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高速横浜環状北西線の計画概要

　現在事業中の横浜環状北線と一体となり、市北西部と
横浜都心や臨海部との連絡強化等が図られるものであり、

土地利用等を考慮しました。
　また、トンネルの両坑口付近に1ヶ所ずつ換気所を設置
することを計画しています。

高速横浜環状北西線の計画概要

　現在事業中の横浜環状北線と一体となり、市北西部と
横浜都心や臨海部との連絡強化等が図られるものであり、

土地利用等を考慮しました。
　また、トンネルの両坑口付近に1ヶ所ずつ換気所を設置
することを計画しています。

高速横浜環状北西線とは
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　北西線の環境への影響については、平成18年8月に環境影響評価を行う項目等を示した環境影響評価方
法書を公表し、みなさまからのご意見及び神奈川県知事の意見を踏まえ、現地調査を実施するとともに、
環境影響の予測・評価を行っているところです。
　環境への影響の予測・評価については、環境影響評価の手続きの中でご説明することとなりますが、今
回の都市計画素案(案)の公表とともに、主な予測結果の一部についてお示しします。
　なお、今回お示しする予測結果は平成32年のものです。また、確定した数値は準備書でお示しします。
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　(仮称)北八朔換気所周辺では、地表面付近で若干の地下水位の低下と地盤沈下が予測されますが、
予測される地盤の最大沈下量は十分小さく、建築物等に及ぼす影響がないと考えられる3.5mmです。
　また、トンネル区間などその他の地域については、道路構造物のごく近傍の深い地層のところで、
地下水位の低下が予測されますが、地盤沈下は生じないものと予測されます。
　なお、地下水位・地盤沈下の結果は、影響が最大となる時期を予測したものです。
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　現在事業中の北線と一体となり、市北西部と横浜都心、横浜港等の湾岸エリアの連絡が強化され、
交通の利便性向上や交通環境の改善が期待できます。

　混雑による走行速度の低下により、自動車から排出される大気汚染物質が増え、環境に与える影
響は大きくなります。
　北西線を整備することで道路ネットワークが充実すると、保土ヶ谷バイパス等の混雑が緩和され、
走行速度の向上が期待されます。

2

大気環境の改善が期待できます。

　横浜港のあるエリアと東名高速道路を結ぶ保土ヶ谷バイパスは慢性的に渋滞し、港の背後圏との結
びつきに影響を及ぼしています。
　北西線の整備により、横浜港と背後圏との結びつきの強化が期待できます。

○市北西部と羽田空港の所要時間(注1)が最大30分
  短縮されることが期待できます

注1:所要時間は、たまプラーザ駅から羽田空港間のシャトルバスを想定。
注2:バス事業者より聞き取り。
注3
注4
注5
　　の整備による効果も含まれています。
注6
注7
注8

注6

年間約60t削減

　

年間約45,000t削減

年間約3t削減

保土ヶ谷バイパス、東名高速道路が
寸断されても・・・

目的と整備効果

　横浜市を通る東名高速道路や第三京浜道路、首都高速横羽線や湾岸線といった主要な道路は東京
を中心とした放射方向に位置しています。ところが、市内においてはこれらを結ぶ道路が不足して
いるため、保土ヶ谷バイパスや周辺の道路に交通が集中し、沿道環境に影響が生じるとともに、道
路ネットワークの信頼性、市北西部と横浜都心・湾岸エリアの結びつきにも影響があり、市域経済
にも影響が及んでいます。こうした課題に対し、早急に対処することが必要です。
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　横浜市域において、東名高速道路、第三京浜道路、首都高速横羽線や湾岸線といった縦断方向の道
路を結ぶ主要な幹線道路は保土ヶ谷バイパスだけであることから、保土ヶ谷バイパスに交通が集中し、
様々な交通問題が生じています。

○保土ヶ谷バイパスの交通量が、1日約3万台減少することが試算されます注5

将来の保土ヶ谷バイパス(H32年)
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土地利用状況とは異なる場合があります。
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例えば、

北西線と北線を利用する場合
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現在の所要時間
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【新たに都市計画決定する路線の計画概要】

【関連する路線の計画概要(都市計画変更)】
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