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(3) 歩行者等交通量調査 

対象事業実施区域周辺の主要地点（10 断面）において、平日・休日実施した調査結果

は、平日は p.3.7-170～p.3.7-180、休日は p.3.7-180～p.3.7-190 に示すとおりです。 
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(4) 渋滞長調査 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（7 交差点）において、平日・休日実施した調査

結果は、平日は p.3.7-192～p.3.7-206、休日は p.3.7-207～p.3.7-221 に示すとおりです。 
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(5)信号現示 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（7 交差点）において、平日・休日実施した調査

結果は、p.3.7-223～p.3.7-229 に示すとおりです。 
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調査年月日

平日：平成27年4月21日(火)～4月22日(水)

休日：平成27年4月18日(土)～4月19日(日)

調査地点

地点① 青木橋

凡　　　例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現　示 1φ 2φ 3φ 4φ 　

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

Ｃ

ＰＤ

52 3 2 25 3 12 2 3 27 8 3 140
52 3 2 25 3 12 2 3 27 8 3 140
54 3 2 26 3 9 2 3 27 8 3 140
50 3 2 24 3 8 2 3 24 8 3 130
53 3 2 26 3 12 2 3 27 8 3 142
52 3 2 25 3 12 2 3 27 8 3 140
60 3 2 30 3 12 2 3 24 8 3 150
60 3 2 30 3 12 2 3 24 8 3 150
57 3 2 33 3 12 2 3 24 8 3 150
63 3 2 27 3 11 2 3 25 8 3 150
63 3 2 27 3 11 2 3 25 8 3 150
69 3 2 29 3 11 2 3 25 8 3 158

48 3 2 23 3 12 2 3 25 6 3 130
43 3 2 23 3 12 2 3 25 6 3 125
48 3 2 23 3 12 2 3 25 6 3 130
37 3 2 19 3 6 2 3 24 8 3 110
37 3 2 19 3 6 2 3 24 8 3 110
38 3 2 20 3 6 2 3 24 8 3 112
60 3 2 32 3 10 2 3 24 8 3 150
60 3 2 32 3 10 2 3 24 8 3 150
60 3 2 32 3 10 2 3 24 8 3 150
64 3 2 27 3 10 2 3 25 8 3 150
64 3 2 27 3 10 2 3 25 8 3 150
64 3 2 27 3 10 2 3 25 8 3 150

※夜:22時～24時　朝:7時～9時　昼：12時～14時　夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ 3φ 4φ  　 　

信　号　現　示　階　梯　図

夜

朝

昼

夕

平
日

休
日

方
　
向
　
案
　
内
　
図

夜

朝

昼

夕

至　子安

至　

青
木
通
交
差
点

グリフィン横浜
グランステーション

本覚寺会館

至　浅間

バス停

駐車場

B

C

A

PD

PD

PD

※細街路は一時停止の
左折のみの規制であり、
進入可能な現示を１φと
した。
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調査年月日

平日：平成27年4月22日(水)

休日：平成27年4月19日(日)

調査地点

地点② 台町入口

凡　　　例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現　示 1φ 2φ 　

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

ＰＡ

ＰＢ

0
0
0

44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
55 4 2 3 2 21 6 2 3 2 100
55 4 2 3 2 21 6 2 3 2 100
53 4 2 3 2 21 6 2 3 2 98
53 4 2 3 2 21 6 2 3 2 98
55 4 2 3 2 21 6 2 3 2 100
55 4 2 3 2 21 6 2 3 2 100

0
0
0

35 4 2 3 2 21 6 2 3 2 80
35 4 2 3 2 21 6 2 3 2 80
35 4 2 3 2 21 6 2 3 2 80
53 4 2 3 2 21 6 2 3 2 98
55 4 2 3 2 21 6 2 3 2 100
55 4 2 3 2 21 6 2 3 2 100
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90

※夜:22時～24時　朝:7時～9時　昼：12時～14時　夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ  　  　 　

信　号　現　示　階　梯　図

方
　
向
　
案
　
内
　
図

平
日

夜

朝

昼

夕

休
日

夜

朝

昼

夕

至　横浜駅

リノベ
不動産

ドトール

コイン
パーク

サンクス

至　

浅
間

至　

子
安A

A

B

PA

PA

PB PB
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調査年月日

平日：平成27年4月22日(水)

休日：平成27年4月19日(日)

調査地点

地点③ 鶴屋町1丁目

凡　　　例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現　示 1φ 2φ 　

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

ＰＡ

ＰＢ

0
0
0

44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100

0
0
0

35 4 2 3 2 21 6 2 3 2 80
35 4 2 3 2 21 6 2 3 2 80
35 4 2 3 2 21 6 2 3 2 80
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100
42 4 2 3 2 20 6 2 3 2 86
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90

※夜:22時～24時　朝:7時～9時　昼：12時～14時　夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ  　  　 　

信　号　現　示　階　梯　図

方
　
向
　
案
　
内
　
図

平
日

夜

朝

昼

夕

休
日

夜

朝

昼

夕

至　横浜駅

HAIR MAKE
EARTH

青木病院

リパーク

神奈川韓国会館

至　

子
安

至　

浅
間 A

A

B

PA

PA

PB PB

B
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調査年月日

平日：平成27年4月22日(水)

休日：平成27年4月19日(日)

調査地点

地点④ 鶴屋町2丁目

凡　　　例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現　示 1φ 2φ 　

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

ＰＡ

ＰＢ

0
0
0

44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
52 4 2 3 2 22 6 2 3 2 98
55 4 2 3 2 22 6 2 3 2 101
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100
54 4 2 3 2 22 6 2 3 2 100

0
0
0

35 4 2 3 2 21 6 2 3 2 80
35 4 2 3 2 21 6 2 3 2 80
35 4 2 3 2 21 6 2 3 2 80
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90
44 4 2 3 2 22 6 2 3 2 90

※夜:22時～24時　朝:7時～9時　昼：12時～14時　夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ  　  　 　

信　号　現　示　階　梯　図

方
　
向
　
案
　
内
　
図

平
日

夜

朝

昼

夕

休
日

夜

朝

昼

夕

至　横浜駅

すき家

タックルベリー

ラーメン
町田商店

ローソン

至　

子
安

至　

浅
間 A

A

B

PA

PA

PB PB
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調査年月日

平日：平成27年4月22日(水)

休日：平成27年4月19日(日)

調査地点

地点⑤ 仮）第1安田ビル前

凡　　　例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現　示 1φ 2φ 　

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

ＰＡ

ＰＢ

0
0
0

43 5 2 3 2 22 6 2 3 2 90
43 5 2 3 2 22 6 2 3 2 90
43 5 2 3 2 22 6 2 3 2 90
53 5 2 3 2 22 6 2 3 2 100
53 5 2 3 2 22 6 2 3 2 100
53 5 2 3 2 22 6 2 3 2 100
53 5 2 3 2 22 6 2 3 2 100
53 5 2 3 2 22 6 2 3 2 100
53 5 2 3 2 22 6 2 3 2 100

0
0
0

34 5 2 3 2 21 6 2 3 2 80
34 5 2 3 2 21 6 2 3 2 80
34 5 2 3 2 21 6 2 3 2 80
43 5 2 3 2 22 6 2 3 2 90
43 5 2 3 2 22 6 2 3 2 90
43 5 2 3 2 22 6 2 3 2 90
43 5 2 3 2 22 6 2 3 2 90
43 5 2 3 2 22 6 2 3 2 90
43 5 2 3 2 22 6 2 3 2 90

※夜:22時～24時　朝:7時～9時　昼：12時～14時　夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ  　  　 　

信　号　現　示　階　梯　図

方
　
向
　
案
　
内
　
図

平
日

夜

朝

昼

夕

休
日

夜

朝

昼

夕

至　横浜駅

ひかり薬局

第1安田ビル

鶴屋町薬局

ハウジング
センター

丸八不動産

至　

子
安

至　

浅
間

三善ビル

Y!mobile

A

A
PB

B

PA

PB
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調査年月日

平日：平成27年4月21日(火)～4月22日(水)

休日：平成27年4月18日(土)～4月19日(日)

調査地点

地点⑥ 鶴屋町3丁目

凡　　　例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現　示 1φ 2φ 3φ 4φ 5φ 6φ 　

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

Ｃ

27 3 8 2 3 31 3 2 6 2 3 90
29 3 7 2 3 30 3 2 6 2 3 90
29 3 7 2 3 30 3 2 6 2 3 90
25 3 17 2 3 23 3 2 6 2 3 89
25 3 17 2 3 23 3 2 6 2 3 89
26 3 16 2 3 22 3 2 8 2 3 90
33 3 15 2 3 26 3 2 8 2 3 100
33 3 15 2 3 26 3 2 8 2 3 100
33 3 14 2 3 27 3 2 8 2 3 100
33 3 17 2 3 24 3 2 8 2 3 100
33 3 17 2 3 24 3 2 8 2 3 100
33 3 17 2 3 24 3 2 8 2 3 100

25 3 8 2 3 25 3 2 4 2 3 80
30 3 5 2 3 22 3 2 5 2 3 80
31 3 6 2 3 20 3 2 5 2 3 80
27 3 15 2 3 24 3 2 6 2 3 90
27 3 15 2 3 24 3 2 6 2 3 90
28 3 16 2 3 22 3 2 6 2 3 90
24 3 13 2 3 35 3 2 10 2 3 100
24 3 14 2 3 34 3 2 10 2 3 100
24 3 15 2 3 33 3 2 10 2 3 100
28 3 16 2 3 22 3 2 6 2 3 90
28 3 16 2 3 22 3 2 6 2 3 90
27 3 16 2 3 23 3 2 6 2 3 90

※夜:22時～24時　朝:7時～9時　昼：12時～14時　夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ 3φ 4φ 5φ 6φ 　

信　号　現　示　階　梯　図

方
　
向
　
案
　
内
　
図

平
日

夜

朝

昼

夕

休
日

夜

朝

昼

夕

S・Yビル

原病院

トヨタレンタカー

聖進学院

エスティメゾン
横浜

至　泉町

至　

浅
間

至　横浜駅

至　

子
安

A

B

C

C
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調査年月日

平日：平成27年4月22日(水)

休日：平成27年4月19日(日)

調査地点

地点⑦ 青木通

凡　　　例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現　示 1φ 2φ 3φ 4φ 5φ 6φ 　

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

Ｃ

0
0
0

53 3 2 50 3 2 21 3 2 139
57 3 2 51 3 2 20 3 2 143
55 3 2 50 3 2 19 3 2 139
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150
62 3 2 53 3 2 19 3 2 149
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150

0
0
0

36 3 2 42 3 2 17 3 2 110
36 3 2 42 3 2 17 3 2 110
36 3 2 42 3 2 17 3 2 110
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150
63 3 2 53 3 2 19 3 2 150

※夜:22時～24時　朝:7時～9時　昼：12時～14時　夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ 3φ 4φ 5φ 6φ 　

信　号　現　示　階　梯　図

方
　
向
　
案
　
内
　
図

平
日

夜

朝

昼

夕

休
日

夜

朝

昼

夕

至　

子
安

東武横浜ビル

横浜医療
専門学校

小林斎場

代々木
ゼミナール

日本
インテック

ミニストップ

C
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資 3.7-230 

(6) 道路現況 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（7 交差点）及び主要断面（10 箇所）において実施し

た調査結果は、p.3.7-231～p.3.7-242 に示すとおりです 

 



※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点① 青木橋（主要交差点）

道　路　現　況　図

至　子安

至　

青
木
通
交
差
点

本覚寺会館

至　浅間

バス停

2.51.0 0.6 3.0 3.00.4 2.8 3.2 3.40.40.5 0.21.6

2.1

0.7

3.8

3.6

3.6

3.6

3.6

3.6

0.6

2.2

1.9 0.40.6 3.1 3.3 3.1
0.3
0.6

0.3
3.1 3.1 0.60.4 1.9

0.3

2.7

2.2

0.3

2.62.01.0

植
栽

勾配 

-0.1%

左折ﾚｰﾝ長：60.3m

　　シフト長：58.6m

勾配 

-1.7%

勾配 

+4.5%

直左ﾚｰﾝ長：26.7m

　　シフト長：27.6m

勾配 

+4.8%

勾配 

-7.9%

ここから

ここまで

ここから
ここまで

ここまで

ここから

ここまで

ここから

ここまで

歩行者優先
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点② 台町入口（主要交差点）

道　路　現　況　図

植栽

至　横浜駅

リノベ
不動産

ドトール

サンクス

至　

浅
間

至　

子
安

0.6

3.0

3.1
0.2
0.7
0.2
3.1

3.0
0.5
0.4

2.2

0.4

5.0
0.4

2.4

0.3
0.5

3.1

3.0
0.2
1.2
0.2
3.0

3.0
0.6

1.2

1.4

0.4 3.0 0.4

植栽 配電 盤

1.2

1.6

勾配 

-1.8%

勾配 

-1.2%

勾配 

+1.8%

勾配 

+0.5%

ここまで

ここから

4.0

14.6

7.5

14.7
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点③ 鶴屋町1丁目（主要交差点）

道　路　現　況　図

至　横浜駅

HAIR MAKE
EARTH

青木病院

リパーク

神奈川韓国会館

至　

浅
間

至　

子
安

0.3 2.3 2.5 0.3

1.5

1.3
0.5

3.0

3.0
0.2
1.2
0.2
3.0

2.9

0.6
1.3

1.5

1.1 3.2 3.1 0.5

1.6

1.2
0.6

2.9

3.1
0.2
1.2
0.2
3.1

2.9

0.6
1.6

1.1

植栽 植栽

植栽植栽

植栽

バ ス 優 先 7-
9

勾配 

-0.2%

勾配 

-0.1%

勾配 

+1.7%

勾配 

+0.1%

5.7

15.0

8.1

15.1
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点④ 鶴屋町2丁目（主要交差点）

道　路　現　況　図

配電 盤

至　横浜駅

すき家

タックルベリーローソン

至　

子
安

至　

浅
間

植栽

0.4 2.6 2.5 0.3

1.6

1.1
0.6

3.0

3.0
0.2
1.2
0.2
3.1

3.0

0.6
0.3

2.7

2.4

0.2
0.5
3.0

3.0
0.2
1.2
2.0
3.0

3.0
0.6
0.5

1.9

0.6 3.8 0.63.8 2.1

バス優先7-9
勾配 

-2.2%

勾配 

+2.1%

勾配 

+0.3%

勾配 

+0.2%

自転車を除く
ここから

自転車を除く
ここから

優先

バ　ス
７ － ９

6.1

14.7

6.1

14.7
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点⑤ 仮）第1安田ビル前（主要交差点）

道　路　現　況　図

植
栽

植
栽

植
栽

植
栽

植栽

植栽

植栽

至　横浜駅

ひかり薬局

第1安田ビル

鶴屋町
薬局

三善ビル

Y!mobile

至　

子
安

至　

浅
間

0.8 8.1 0.52.2 0.80.5

1.5

1.2
0.6

2.9

3.2
0.2
1.2
0.2
3.1

2.8

0.6
1.2

1.5

1.5

1.2
0.5
3.1

3.0
0.2
1.3
0.2
3.3

2.8

0.6
0.3

2.3

0.4 2.5 2.5 0.3

2.2

勾配 

+0.1%

勾配 

+0.4%

勾配 

-3.4%

勾配 

+1.3%

8-20

終　日

0 - 8
20 – 24
ここまで

1月4日～12月31日

1月1日～1月3日

1月4日から
12月31日まで

ここまで

14.9

10.3

14.9
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点⑥ 鶴屋町3丁目（主要交差点）

道　路　現　況　図

植栽

植栽

植
栽

植
栽

植
栽

植栽

植栽

S・Yビル

原病院聖進学院

至　泉町

専 用

路
線
バ
ス　

タ
ク
シ
ー

路
線
バ
ス　

タ
ク
シ
ー

一
般
車

植
栽

至　横浜駅

至　

子
安

至　

浅
間

7-8
・30

1.5

1.2
0.5

4.0

0.2
0.5
0.2

2.6

3.2

2.9

0.5
1.2

1.6

3.5 0.9 0.6 3.0 3.1 0.2 0.2 3.5 3.1 2.4 3.20.61.41.2

2.6 0.6 2.9 3.0 3.0 2.8

1.0
0.2 0.2

2.8 3.0 3.1 3.03.0 0.6 7.0 0.6

2.9

4.0

0.5

3.0

3.0

2.8

2.4

1.2
0.5

2.4

1.2
0.6

2.9

勾配 

+0.2%

勾配 

+2.0%

勾配 

+3.5%

勾配 

+0.9%

右折ﾚｰﾝ長：30.7m

　　シフト長：32.3m

右折ﾚｰﾝ長：31.5m

　　シフト長：29.6m

右折ﾚｰﾝ長：100.5m

　　シフト長：23.5m

ここから

8

ここまで

ここから

ここまで
ここまで

ここから

ここから

横断歩道を除く

横断歩道を除く

横断歩道を除く

横断歩道を除く

ここからここから

バス
自二輪
専用

７ － ８.30
ここから

バ ス
二 輪 車

8.0
4.9

資3.7-236



※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点⑦ 青木通（主要交差点）

道　路　現　況　図

植栽植栽

植栽 植栽

至　

子
安

横浜医療
専門学校

小林斎場

代々木
ゼミナール

2.3
1.00.53.3

3.3
3.3

3.3
3.3

3.3

2.0
0.5

1.1

1.8
0.9

0.5
3.2

3.3

3.3

3.2

3.3

2.5

0.5
3.3

4.1

3.4
2.3

2.6

1.3
0.5
3.2

3.3

3.3
0.7

2.8

3.0

3.1

3.0

2.0

3.5

0.5

勾配 

+3.8%

右折ﾚｰﾝ長：50.1m

　　シフト長：18.8m

勾配 

+5.0%

右折ﾚｰﾝ長：184.7m

　　シフト長：38.5m

横断歩道を除く

ここまで

歩行者優先

ここから

歩行者優先

ここまで

ここから

勾配 

-3.9%
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点1、地点2、地点7 （主要断面）

道　路　現　況　図

工事中

うまうま

TURUYA
ビスネス
ホテル
ふじ

止
ま

れ

至　台町入口交差点

至　横浜駅

0.4

5.0

0.3

0.3

5.0

0.3

0.4

5.0

0.3
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点3、地点4 （主要断面）

道　路　現　況　図

至　鶴屋町1丁目交差点

至　横浜駅

神奈川県
パチンコ会館

タクエー横浜西口
第五ビル

麺場
浜虎

CLOUD
ｓｔｕｄｉｏ

止
ま

れ

1.1 3.1 3.1 0.5

1.1 3.1 3.0 0.5
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点5、地点9 （主要断面）

道　路　現　況　図

至　台町入口交差点

至　横浜駅

カラオケ
　バンガー

ハウス

麻雀
グリーン

くらち

COIN　PARK

至　鶴屋町1丁目交差点

相鉄バス
横浜鶴屋町

案内所

岩崎学園

1.1 3.1 3.1 0.5

0.4

3.3

1.9

0.4

ここから

この先
１８ｍ
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点6、地点8 （主要断面）

道　路　現　況　図

至　台町入口交差点

至　横浜駅

ロータリー
ビル

横浜Nビル

アットパーク

アットパーク

0.4

3.1

0.3

0.3

5.1

0.3

ここから
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点10 （主要断面）

道　路　現　況　図

至　鶴屋町2丁目交差点

至　

台
町
入
口
交
差
点

エフテム
白十字ビル

工事中

鶴屋橋
架替工事中

横浜鶴屋
郵便局

止 ま れ

岩崎学園
出入口

至　横浜駅

※公開 空地

3.3 0.61.1 2.20.61.12.15.9

2.2

1.2

3.3

3.6

0.5 2.1

5.8

3.8

1.1 0.4

植
栽

植
栽

1.9 1.30.6

0.5

0.2

二輪・軽車両
を除く

ここから

自転車を除く
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資 3.7-243 

(7) 交通量需要率 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（7 交差点）において実施した調査結果は、以下に示す

とおりです 

 

・現況交通量 （平日）p.3.7-244 ～ p.3.7-250、（休日）p.3.7-251 ～ p.3.7-257 

・工事中基礎交通量 p.3.7-258 ～ p.3.7-264 

・工事中交通量 p.3.7-265 ～ p.3.7-271 

・将来基礎交通量 （平日）p.3.7-272 ～ p.3.7-278、（休日）p.3.7-279 ～ p.3.7-285 

・将来交通量 （平日）p.3.7-286 ～ p.3.7-292、（休日）p.3.7-293 ～ p.3.7-299 
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2 予測 

(1) 自転車の歩道上通行による歩行者換算値設定根拠 

ア 自転車の歩道通行について 

道路交通法上、自転車は軽車両と位置付けられ、歩道と車道の区別があるところで

は車道を通行するのが原則ですが、現地調査の結果（本編図 6.11-7 参照）、対象事業

実施区域の近傍では歩道と車道の区別がついていません。 

このため、予測にあたっては、歩道上を通行する自転車については、下車し、自転

車を押して歩行しているものとして予測を行いました。 

 

イ 歩道通行者の通行幅等について 

「道路構造令の解説と運用」（平成 16 年 2 月、社団法人日本道路協会）による道路

利用者の基本的な寸法は下表のとおりです。 

歩行者の占有幅は 0.75ｍ、自転車の占有幅は 1.0ｍとされています。 

 

項目 幅 占有幅 長さ 

歩行者 0.5ｍ 0.75ｍ 0.45ｍ※ 

自転車 0.6ｍ 1.0ｍ 1.9ｍ 

資料：「道路構造令の解説と運用」（社団法人日本道路協会、平成 16 年 2 月） 

※歩行者の長さは「歩行者の空間 －理論とデザインー」（ジョン･J・フルーイ

ン著、1974 年、鹿島出版会）に示されている体の厚みを示しています。 

 

ウ 自転車の歩道上通行による歩行者換算について 

自転車通行による占有幅は 1.0ｍ、歩行者の占有幅は 0.75ｍですが、自転車を押し

て歩行する場合の占有幅は、重複する部分を考慮して 1.5ｍとました。このほか、自

転車の長さ（最大 1.9ｍ）に前後 0.25ｍの余裕幅を考慮し、自転車を押して歩行する

場合の面積を求めました。 

さらに、歩行者については、占有幅は 0.75ｍですが、長さは体の幅のほか、歩幅を

考慮し、前後 0.25ｍのスペースを占有するものとして、歩行者の面積を求めました。 

その結果、自転車を押して歩行する場合の専有面積と歩行者の専有面積の比率は、

以下に示すとおり 5.0 となり、これを自転車から歩行者への換算値としました。 

 

①自転車を押して歩行する場合の面積：1.5ｍ×2.4ｍ(1.9ｍ+(0.25ｍ×2))＝3.6 ㎡ 

 

②歩行者の面積： 0.75ｍ×0.95ｍ（0.45ｍ+(0.25ｍ×2)）＝0.7125 ㎡ 

 

③自転車から歩行者への換算値：3.6÷0.7125 ≒ 5.0 
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