
 3.5 地域社会 

  １）交通混雑 

  （1）調査 

   ① 自動者交通量 

自動車交通量の調査結果を表 3.5.1-1に示します。 
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   ② 渋滞長 

渋滞長の調査結果を図 3.5.1-1に示します。 
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図 3.5.1-1(1) 渋滞長調査結果 

調査地点：交通量－１（三枚町交差点）

調査年月日：平成１９年１１月２７日（火）　天候：晴れ　

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 140 0 19:00 50 0

7:15 200 10 19:15 20 0

7:30 300 180 19:30 50 0

7:45 280 20 19:45 20 0

8:00 120 0 20:00 30 0

8:15 240 10 20:15 40 0

8:30 80 0 20:30 30 0

8:45 90 0 20:45 20 0

9:00 50 0 21:00 40 0

9:15 150 0 21:15 20 0

9:30 40 0 21:30 40 0

9:45 80 0 21:45 50 0

10:00 100 0 22:00 20 0

10:15 120 0 22:15 10 0

10:30 80 0 22:30 10 0

10:45 20 0 22:45 20 0

11:00 70 0 23:00 10 0

11:15 60 0 23:15 20 0

11:30 60 0 23:30 10 0

11:45 70 0 23:45 10 0

12:00 110 0 0:00 10 0

12:15 50 0 0:15 10 0

12:30 50 0 0:30 10 0

12:45 90 0 0:45 40 0

13:00 110 0 1:00 30 0

13:15 50 0 1:15 10 0

13:30 60 0 1:30 20 0

13:45 70 0 1:45 10 0

14:00 70 0 2:00 10 0

14:15 50 0 2:15 30 0

14:30 50 0 2:30 20 0

14:45 60 0 2:45 20 0

15:00 40 0 3:00 10 0

15:15 50 0 3:15 10 0

15:30 40 0 3:30 10 0

15:45 80 0 3:45 10 0

16:00 70 0 4:00 10 0

16:15 60 0 4:15 40 0

16:30 30 0 4:30 10 0

16:45 70 0 4:45 10 0

17:00 50 0 5:00 20 0

17:15 50 0 5:15 20 0

17:30 70 0 5:30 50 0

17:45 170 50 5:45 40 0

18:00 40 0 6:00 30 0

18:15 60 0 6:15 60 0

18:30 70 0 6:30 150 20

18:45 80 0 6:45 250 60
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0 500 1000 1500 2000

渋滞長 滞留長 （ｍ）
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図 3.5.1-1(2) 渋滞長調査結果 

調査地点：交通量－１（三枚町交差点）

調査年月日：平成１９年１１月２７日（火）　天候：晴れ　

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 40 0 19:00 40 0

7:15 120 30 19:15 30 0

7:30 150 80 19:30 50 0

7:45 80 0 19:45 40 0

8:00 60 0 20:00 40 0

8:15 110 10 20:15 20 0

8:30 80 0 20:30 30 0

8:45 50 0 20:45 20 0

9:00 70 0 21:00 40 0

9:15 50 0 21:15 20 0

9:30 50 0 21:30 50 0

9:45 40 0 21:45 20 0

10:00 60 0 22:00 30 0

10:15 70 0 22:15 10 0

10:30 80 0 22:30 30 0

10:45 50 0 22:45 20 0

11:00 60 0 23:00 20 0

11:15 60 0 23:15 20 0

11:30 30 0 23:30 20 0

11:45 60 0 23:45 30 0

12:00 30 0 0:00 40 0

12:15 60 0 0:15 10 0

12:30 30 0 0:30 40 0

12:45 90 0 0:45 30 0

13:00 70 0 1:00 10 0

13:15 50 0 1:15 20 0

13:30 70 0 1:30 10 0

13:45 80 0 1:45 30 0

14:00 50 0 2:00 10 0

14:15 90 0 2:15 10 0

14:30 70 0 2:30 10 0

14:45 80 0 2:45 10 0

15:00 50 0 3:00 0 0

15:15 70 0 3:15 0 0

15:30 40 0 3:30 0 0

15:45 20 0 3:45 0 0

16:00 50 0 4:00 20 0

16:15 90 0 4:15 10 0

16:30 90 20 4:30 10 0

16:45 60 0 4:45 20 0

17:00 80 0 5:00 20 0

17:15 50 0 5:15 30 0

17:30 60 0 5:30 30 0

17:45 70 0 5:45 20 0

18:00 90 0 6:00 50 0

18:15 90 0 6:15 60 0

18:30 100 10 6:30 80 0

18:45 60 0 6:45 80 0
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図 3.5.1-1(3) 渋滞長調査結果 

調査地点：交通量－１（三枚町交差点）

調査年月日：平成１９年１１月２７日（火）　天候：晴れ　

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 30 0 19:00 110 0

7:15 40 0 19:15 100 0

7:30 30 0 19:30 60 0

7:45 30 0 19:45 130 0

8:00 70 0 20:00 60 0

8:15 60 0 20:15 80 0

8:30 40 0 20:30 60 0

8:45 30 0 20:45 60 0

9:00 60 0 21:00 80 0

9:15 120 0 21:15 130 0

9:30 60 0 21:30 30 0

9:45 120 0 21:45 40 0

10:00 120 0 22:00 60 0

10:15 70 0 22:15 60 0

10:30 30 0 22:30 30 0

10:45 40 0 22:45 30 0

11:00 50 0 23:00 30 0

11:15 60 0 23:15 30 0

11:30 40 0 23:30 40 0

11:45 50 0 23:45 30 0

12:00 100 0 0:00 0 0

12:15 70 0 0:15 1 0

12:30 30 0 0:30 10 0

12:45 60 0 0:45 10 0

13:00 10 0 1:00 0 0

13:15 50 0 1:15 10 0

13:30 50 0 1:30 30 0

13:45 50 0 1:45 0 0

14:00 70 0 2:00 30 0

14:15 30 0 2:15 10 0

14:30 40 0 2:30 10 0

14:45 30 0 2:45 10 0

15:00 150 0 3:00 10 0

15:15 140 0 3:15 60 0

15:30 90 0 3:30 10 0

15:45 90 0 3:45 0 0

16:00 140 0 4:00 0 0

16:15 140 0 4:15 10 0

16:30 30 0 4:30 0 0

16:45 150 0 4:45 10 0

17:00 130 0 5:00 0 0

17:15 120 0 5:15 10 0

17:30 200 0 5:30 40 0

17:45 120 0 5:45 30 0

18:00 70 0 6:00 50 0

18:15 200 0 6:15 0 0

18:30 190 0 6:30 60 0

18:45 100 0 6:45 50 0
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図 3.5.1-1(4) 渋滞長調査結果 

調査地点：交通量－１（三枚町交差点）

調査年月日：平成１９年１１月２７日（火）　天候：晴れ　

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 30 0 19:00 20 0

7:15 40 0 19:15 20 0

7:30 50 0 19:30 30 0

7:45 30 0 19:45 30 0

8:00 50 0 20:00 40 0

8:15 40 0 20:15 20 0

8:30 20 0 20:30 20 0

8:45 30 0 20:45 20 0

9:00 10 0 21:00 20 0

9:15 40 0 21:15 10 0

9:30 70 0 21:30 40 0

9:45 30 0 21:45 10 0

10:00 40 0 22:00 20 0

10:15 30 0 22:15 10 0

10:30 20 0 22:30 20 0

10:45 20 0 22:45 10 0

11:00 20 0 23:00 10 0

11:15 30 0 23:15 10 0

11:30 20 0 23:30 10 0

11:45 20 0 23:45 10 0

12:00 30 0 0:00 10 0

12:15 20 0 0:15 0 0

12:30 30 0 0:30 10 0

12:45 20 0 0:45 0 0

13:00 20 0 1:00 10 0

13:15 30 0 1:15 10 0

13:30 30 0 1:30 10 0

13:45 50 0 1:45 10 0

14:00 20 0 2:00 10 0

14:15 30 0 2:15 10 0

14:30 30 0 2:30 10 0

14:45 10 0 2:45 10 0

15:00 40 0 3:00 10 0

15:15 40 0 3:15 10 0

15:30 30 0 3:30 10 0

15:45 70 0 3:45 10 0

16:00 10 0 4:00 0 0

16:15 30 0 4:15 0 0

16:30 20 0 4:30 10 0

16:45 30 0 4:45 10 0

17:00 30 0 5:00 10 0

17:15 20 0 5:15 10 0

17:30 20 0 5:30 0 0

17:45 30 0 5:45 10 0

18:00 20 0 6:00 10 0

18:15 40 0 6:15 30 0

18:30 30 0 6:30 20 0

18:45 20 0 6:45 20 0
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図 3.5.1-1(5) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－２（新横浜駅入口交差点）

調査年月日：平成２２年９月１６日（木）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 20 0 19:00 50 0

7:15 60 0 19:15 70 0

7:30 40 0 19:30 60 0

7:45 40 0 19:45 40 0

8:00 30 0 20:00 40 0

8:15 100 0 20:15 90 0

8:30 30 0 20:30 50 0

8:45 150 30 20:45 40 0

9:00 200 20 21:00 100 0

9:15 350 170 21:15 40 0

9:30 250 120 21:30 30 0

9:45 260 60 21:45 10 0

10:00 60 0 22:00 10 0

10:15 110 0 22:15 30 0

10:30 110 0 22:30 30 0

10:45 90 0 22:45 10 0

11:00 60 0 23:00 30 0

11:15 100 0 23:15 20 0

11:30 70 0 23:30 20 0

11:45 70 0 23:45 10 0

12:00 80 0 0:00 10 0

12:15 70 0 0:15 10 0

12:30 60 0 0:30 10 0

12:45 70 0 0:45 10 0

13:00 60 0 1:00 10 0

13:15 50 0 1:15 20 0

13:30 100 0 1:30 10 0

13:45 130 0 1:45 40 0

14:00 100 0 2:00 10 0

14:15 90 0 2:15 10 0

14:30 50 0 2:30 10 0

14:45 50 0 2:45 10 0

15:00 70 0 3:00 20 0

15:15 100 0 3:15 20 0

15:30 40 0 3:30 30 0

15:45 90 0 3:45 20 0

16:00 110 0 4:00 20 0

16:15 20 0 4:15 10 0

16:30 140 30 4:30 10 0

16:45 140 10 4:45 10 0

17:00 80 0 5:00 20 0

17:15 100 0 5:15 10 0

17:30 130 0 5:30 30 0

17:45 70 0 5:45 10 0

18:00 80 0 6:00 30 0

18:15 80 0 6:15 40 0

18:30 50 0 6:30 60 0

18:45 60 0 6:45 20 0
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図 3.5.1-1(6) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－２（新横浜駅入口交差点）

調査年月日：平成２２年９月１６日（木）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 50 0 19:00 70 30

7:15 120 0 19:15 110 0

7:30 110 0 19:30 120 0

7:45 170 0 19:45 70 0

8:00 180 0 20:00 70 0

8:15 110 0 20:15 110 0

8:30 130 0 20:30 60 0

8:45 160 0 20:45 70 0

9:00 120 0 21:00 110 50

9:15 70 0 21:15 110 40

9:30 70 0 21:30 80 30

9:45 60 0 21:45 90 40

10:00 90 0 22:00 40 0

10:15 70 0 22:15 30 10

10:30 110 0 22:30 30 0

10:45 90 0 22:45 30 0

11:00 110 0 23:00 30 0

11:15 50 0 23:15 40 0

11:30 80 0 23:30 70 0

11:45 120 0 23:45 60 0

12:00 100 0 0:00 20 0

12:15 60 0 0:15 40 0

12:30 90 0 0:30 20 0

12:45 50 0 0:45 50 0

13:00 170 0 1:00 10 0

13:15 100 0 1:15 40 0

13:30 50 0 1:30 20 0

13:45 110 0 1:45 10 0

14:00 100 0 2:00 20 0

14:15 160 0 2:15 20 0

14:30 150 0 2:30 20 0

14:45 170 0 2:45 10 0

15:00 160 0 3:00 20 0

15:15 70 0 3:15 10 0

15:30 50 0 3:30 30 0

15:45 50 10 3:45 10 0

16:00 70 20 4:00 10 0

16:15 70 10 4:15 10 0

16:30 120 50 4:30 20 0

16:45 100 30 4:45 70 0

17:00 60 0 5:00 50 0

17:15 100 0 5:15 70 0

17:30 80 10 5:30 60 0

17:45 150 0 5:45 50 0

18:00 70 10 6:00 110 0

18:15 70 10 6:15 80 0

18:30 80 20 6:30 100 0

18:45 70 10 6:45 150 0
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図 3.5.1-1(7) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－２（新横浜駅入口交差点）

調査年月日：平成２２年９月１６日（木）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 90 20 19:00 50 0

7:15 10 0 19:15 20 0

7:30 20 0 19:30 70 0

7:45 20 0 19:45 70 0

8:00 20 0 20:00 10 0

8:15 10 0 20:15 20 0

8:30 40 0 20:30 70 10

8:45 30 0 20:45 10 0

9:00 50 0 21:00 10 0

9:15 20 0 21:15 20 0

9:30 10 0 21:30 10 0

9:45 10 0 21:45 10 0

10:00 80 10 22:00 20 0

10:15 20 0 22:15 10 0

10:30 30 0 22:30 10 0

10:45 60 0 22:45 10 0

11:00 20 0 23:00 20 0

11:15 60 0 23:15 10 0

11:30 10 0 23:30 10 0

11:45 40 0 23:45 10 0

12:00 60 0 0:00 0 0

12:15 50 0 0:15 0 0

12:30 30 0 0:30 0 0

12:45 20 0 0:45 0 0

13:00 10 0 1:00 0 0

13:15 30 0 1:15 0 0

13:30 20 0 1:30 0 0

13:45 20 0 1:45 0 0

14:00 10 0 2:00 0 0

14:15 20 0 2:15 0 0

14:30 20 0 2:30 10 0

14:45 50 0 2:45 0 0

15:00 10 0 3:00 0 0

15:15 10 0 3:15 0 0

15:30 50 0 3:30 0 0

15:45 20 0 3:45 0 0

16:00 70 10 4:00 0 0

16:15 20 0 4:15 0 0

16:30 10 0 4:30 0 0

16:45 50 0 4:45 0 0

17:00 60 10 5:00 0 0

17:15 10 0 5:15 10 0

17:30 30 0 5:30 0 0

17:45 50 0 5:45 10 0

18:00 60 0 6:00 20 0

18:15 20 0 6:15 20 0

18:30 10 0 6:30 30 0

18:45 20 0 6:45 20 0
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図 3.5.1-1(8) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－２（新横浜駅入口交差点）

調査年月日：平成２２年９月１６日（木）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 80 0 19:00 120 0

7:15 120 0 19:15 50 0

7:30 90 0 19:30 120 0

7:45 70 0 19:45 80 0

8:00 120 0 20:00 100 0

8:15 120 0 20:15 170 0

8:30 100 0 20:30 120 0

8:45 120 0 20:45 120 0

9:00 100 0 21:00 70 0

9:15 130 0 21:15 100 0

9:30 110 0 21:30 100 0

9:45 90 0 21:45 50 0

10:00 70 0 22:00 30 0

10:15 100 0 22:15 20 0

10:30 120 0 22:30 30 0

10:45 30 0 22:45 60 0

11:00 120 0 23:00 80 0

11:15 80 0 23:15 20 0

11:30 80 0 23:30 10 0

11:45 110 0 23:45 60 0

12:00 100 0 0:00 30 0

12:15 50 0 0:15 20 0

12:30 30 0 0:30 20 0

12:45 120 0 0:45 30 0

13:00 90 0 1:00 50 0

13:15 30 0 1:15 10 0

13:30 50 0 1:30 40 0

13:45 130 0 1:45 30 0

14:00 100 0 2:00 30 0

14:15 70 0 2:15 10 0

14:30 100 0 2:30 40 0

14:45 80 0 2:45 10 0

15:00 60 0 3:00 20 0

15:15 120 0 3:15 10 0

15:30 80 0 3:30 40 0

15:45 100 0 3:45 20 0

16:00 50 0 4:00 10 0

16:15 90 0 4:15 10 0

16:30 80 0 4:30 40 0

16:45 60 0 4:45 60 0

17:00 60 0 5:00 60 0

17:15 130 0 5:15 30 0

17:30 110 0 5:30 60 0

17:45 100 0 5:45 10 0

18:00 90 0 6:00 70 0

18:15 70 0 6:15 80 0

18:30 30 0 6:30 20 0

18:45 120 0 6:45 40 0

流入部Ｄ 流入部Ｄ

0 200 400 600 800 1000

渋滞長 滞留長 （ｍ）

0 200 400 600 800 1000

渋滞長 滞留長 （ｍ）

調

査

地

点

概

略

図

 

EVEV

EV

Ｃ：新横浜駅

Ａ：新羽

Ｂ：羽沢 Ｄ：鶴見

環状２号線

資3.5.1-32



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3.5.1-1(9) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－３（大豆戸交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 40 0 19:00 90 0

7:15 60 0 19:15 50 0

7:30 100 0 19:30 80 0

7:45 110 0 19:45 100 0

8:00 90 0 20:00 120 0

8:15 100 10 20:15 80 0

8:30 60 0 20:30 50 0

8:45 140 10 20:45 50 0

9:00 130 20 21:00 70 0

9:15 190 70 21:15 60 0

9:30 100 0 21:30 20 0

9:45 220 50 21:45 40 0

10:00 130 0 22:00 50 0

10:15 170 40 22:15 30 0

10:30 140 30 22:30 40 0

10:45 120 10 22:45 30 0

11:00 230 70 23:00 50 0

11:15 200 50 23:15 40 0

11:30 260 70 23:30 50 0

11:45 110 0 23:45 40 0

12:00 80 0 0:00 30 0

12:15 40 0 0:15 20 0

12:30 90 0 0:30 10 0

12:45 30 0 0:45 20 0

13:00 30 0 1:00 20 0

13:15 150 30 1:15 10 0

13:30 130 10 1:30 20 0

13:45 80 0 1:45 30 0

14:00 180 40 2:00 10 0

14:15 80 0 2:15 10 0

14:30 170 30 2:30 10 0

14:45 90 0 2:45 30 0

15:00 60 0 3:00 20 0

15:15 80 0 3:15 20 0

15:30 80 0 3:30 10 0

15:45 30 0 3:45 20 0

16:00 120 0 4:00 10 0

16:15 120 10 4:15 20 0

16:30 80 0 4:30 10 0

16:45 120 0 4:45 20 0

17:00 100 0 5:00 20 0

17:15 220 60 5:15 10 0

17:30 80 0 5:30 30 0

17:45 140 0 5:45 10 0

18:00 70 10 6:00 20 0

18:15 80 0 6:15 60 0

18:30 100 20 6:30 60 0

18:45 70 0 6:45 40 0
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図 3.5.1-1(10) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－３（大豆戸交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 280 0 19:00 220 0

7:15 310 0 19:15 190 0

7:30 290 0 19:30 180 0

7:45 300 0 19:45 200 0

8:00 340 20 20:00 90 0

8:15 290 0 20:15 80 0

8:30 180 0 20:30 100 0

8:45 250 0 20:45 70 0

9:00 190 0 21:00 70 0

9:15 150 0 21:15 100 0

9:30 340 10 21:30 100 0

9:45 240 0 21:45 120 0

10:00 330 50 22:00 70 0

10:15 220 0 22:15 70 0

10:30 130 0 22:30 50 0

10:45 190 0 22:45 80 0

11:00 300 0 23:00 90 0

11:15 670 220 23:15 50 0

11:30 380 120 23:30 80 0

11:45 280 0 23:45 80 0

12:00 180 0 0:00 50 0

12:15 300 0 0:15 30 0

12:30 240 0 0:30 10 0

12:45 230 10 0:45 40 0

13:00 290 0 1:00 60 0

13:15 90 0 1:15 0 0

13:30 140 0 1:30 10 0

13:45 280 0 1:45 10 0

14:00 230 0 2:00 30 0

14:15 280 0 2:15 10 0

14:30 250 10 2:30 40 0

14:45 250 0 2:45 10 0

15:00 210 0 3:00 30 0

15:15 200 0 3:15 20 0

15:30 240 0 3:30 20 0

15:45 250 10 3:45 60 0

16:00 230 0 4:00 40 0

16:15 230 0 4:15 50 0

16:30 190 30 4:30 40 0

16:45 160 0 4:45 20 0

17:00 200 0 5:00 50 0

17:15 180 0 5:15 70 0

17:30 310 0 5:30 110 0

17:45 240 0 5:45 80 0

18:00 240 0 6:00 190 0

18:15 280 0 6:15 220 0

18:30 250 0 6:30 260 0

18:45 320 0 6:45 210 0
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図 3.5.1-1(11) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－３（大豆戸交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 110 0 19:00 120 10

7:15 120 10 19:15 130 10

7:30 110 0 19:30 100 0

7:45 60 0 19:45 50 0

8:00 80 0 20:00 100 0

8:15 100 0 20:15 50 0

8:30 90 0 20:30 30 0

8:45 290 220 20:45 60 0

9:00 260 150 21:00 50 0

9:15 280 170 21:15 40 0

9:30 220 120 21:30 80 0

9:45 560 300 21:45 20 0

10:00 280 110 22:00 70 0

10:15 210 90 22:15 30 0

10:30 280 160 22:30 20 0

10:45 270 130 22:45 60 0

11:00 140 90 23:00 50 0

11:15 320 230 23:15 20 0

11:30 350 220 23:30 40 0

11:45 300 250 23:45 40 0

12:00 190 90 0:00 30 0

12:15 120 10 0:15 10 0

12:30 110 10 0:30 20 0

12:45 100 0 0:45 20 0

13:00 100 0 1:00 10 0

13:15 160 70 1:15 50 0

13:30 250 120 1:30 20 0

13:45 240 100 1:45 20 0

14:00 740 550 2:00 20 0

14:15 360 250 2:15 20 0

14:30 450 280 2:30 10 0

14:45 790 500 2:45 10 0

15:00 810 650 3:00 20 0

15:15 660 320 3:15 10 0

15:30 350 180 3:30 20 0

15:45 280 150 3:45 10 0

16:00 300 160 4:00 10 0

16:15 90 0 4:15 10 0

16:30 230 100 4:30 10 0

16:45 310 200 4:45 10 0

17:00 120 0 5:00 10 0

17:15 150 50 5:15 20 0

17:30 250 120 5:30 10 0

17:45 160 50 5:45 60 0

18:00 70 0 6:00 20 0

18:15 140 20 6:15 30 0

18:30 100 0 6:30 60 0

18:45 70 0 6:45 50 0
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図 3.5.1-1(12) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－３（大豆戸交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 130 0 19:00 50 0

7:15 80 0 19:15 60 0

7:30 50 0 19:30 60 0

7:45 90 0 19:45 50 0

8:00 70 0 20:00 60 0

8:15 130 0 20:15 70 0

8:30 50 0 20:30 50 0

8:45 140 0 20:45 90 0

9:00 60 0 21:00 60 0

9:15 80 0 21:15 60 0

9:30 90 0 21:30 60 0

9:45 150 0 21:45 60 0

10:00 80 0 22:00 70 0

10:15 100 0 22:15 40 0

10:30 70 0 22:30 50 0

10:45 130 0 22:45 20 0

11:00 170 0 23:00 30 0

11:15 110 0 23:15 40 0

11:30 120 0 23:30 70 0

11:45 80 0 23:45 50 0

12:00 70 0 0:00 20 0

12:15 130 0 0:15 10 0

12:30 110 0 0:30 10 0

12:45 60 0 0:45 10 0

13:00 80 0 1:00 10 0

13:15 70 0 1:15 10 0

13:30 100 0 1:30 10 0

13:45 170 0 1:45 10 0

14:00 60 0 2:00 10 0

14:15 200 20 2:15 10 0

14:30 120 0 2:30 10 0

14:45 170 0 2:45 10 0

15:00 150 0 3:00 10 0

15:15 120 0 3:15 10 0

15:30 120 0 3:30 20 0

15:45 60 0 3:45 10 0

16:00 60 0 4:00 10 0

16:15 100 0 4:15 10 0

16:30 50 0 4:30 10 0

16:45 150 0 4:45 10 0

17:00 100 0 5:00 10 0

17:15 80 0 5:15 20 0

17:30 140 0 5:30 30 0

17:45 160 10 5:45 70 0

18:00 270 50 6:00 60 0

18:15 180 0 6:15 50 0

18:30 50 0 6:30 30 0

18:45 170 0 6:45 70 0
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図 3.5.1-1(13) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－４（樽町交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 40 0 19:00 60 0

7:15 40 0 19:15 80 0

7:30 50 0 19:30 60 0

7:45 40 0 19:45 30 0

8:00 80 0 20:00 40 0

8:15 100 0 20:15 90 0

8:30 80 0 20:30 60 0

8:45 70 0 20:45 70 0

9:00 70 0 21:00 80 0

9:15 60 0 21:15 60 0

9:30 30 0 21:30 50 0

9:45 60 0 21:45 80 0

10:00 40 0 22:00 40 0

10:15 50 0 22:15 40 0

10:30 80 0 22:30 30 0

10:45 60 0 22:45 30 0

11:00 50 0 23:00 20 0

11:15 60 0 23:15 40 0

11:30 50 0 23:30 10 0

11:45 40 0 23:45 20 0

12:00 20 0 0:00 30 0

12:15 60 0 0:15 30 0

12:30 70 0 0:30 20 0

12:45 50 0 0:45 30 0

13:00 60 0 1:00 20 0

13:15 40 0 1:15 10 0

13:30 50 0 1:30 20 0

13:45 70 0 1:45 10 0

14:00 20 0 2:00 10 0

14:15 60 0 2:15 10 0

14:30 30 0 2:30 0 0

14:45 80 0 2:45 10 0

15:00 40 0 3:00 20 0

15:15 20 0 3:15 0 0

15:30 50 0 3:30 30 0

15:45 70 0 3:45 20 0

16:00 50 0 4:00 20 0

16:15 60 0 4:15 20 0

16:30 70 0 4:30 0 0

16:45 70 0 4:45 30 0

17:00 80 0 5:00 40 0

17:15 20 0 5:15 30 0

17:30 40 0 5:30 50 0

17:45 60 0 5:45 30 0

18:00 60 0 6:00 20 0

18:15 10 0 6:15 70 0

18:30 50 0 6:30 60 0

18:45 20 0 6:45 120 0
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図 3.5.1-1(14) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－４（樽町交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 70 0 19:00 40 0

7:15 120 0 19:15 70 0

7:30 150 0 19:30 120 0

7:45 220 0 19:45 50 0

8:00 290 0 20:00 40 0

8:15 140 0 20:15 70 0

8:30 200 0 20:30 50 0

8:45 240 0 20:45 30 0

9:00 250 20 21:00 90 0

9:15 80 0 21:15 50 0

9:30 80 0 21:30 180 0

9:45 320 0 21:45 10 0

10:00 50 0 22:00 20 0

10:15 60 0 22:15 20 0

10:30 60 0 22:30 20 0

10:45 90 0 22:45 20 0

11:00 110 0 23:00 20 0

11:15 120 0 23:15 10 0

11:30 80 0 23:30 30 0

11:45 50 0 23:45 30 0

12:00 140 0 0:00 30 0

12:15 60 0 0:15 20 0

12:30 80 0 0:30 20 0

12:45 50 0 0:45 20 0

13:00 40 0 1:00 20 0

13:15 30 0 1:15 20 0

13:30 30 0 1:30 10 0

13:45 50 0 1:45 20 0

14:00 70 0 2:00 10 0

14:15 40 0 2:15 20 0

14:30 60 0 2:30 10 0

14:45 40 0 2:45 10 0

15:00 80 0 3:00 20 0

15:15 240 0 3:15 10 0

15:30 90 0 3:30 10 0

15:45 50 0 3:45 0 0

16:00 50 0 4:00 10 0

16:15 370 0 4:15 10 0

16:30 70 0 4:30 0 0

16:45 70 0 4:45 10 0

17:00 60 0 5:00 10 0

17:15 100 0 5:15 10 0

17:30 50 0 5:30 10 0

17:45 80 0 5:45 10 0

18:00 90 0 6:00 20 0

18:15 80 20 6:15 20 0

18:30 20 0 6:30 10 0

18:45 40 0 6:45 50 0
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図 3.5.1-1(15) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－４（樽町交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 20 0 19:00 90 0

7:15 80 0 19:15 100 0

7:30 50 0 19:30 60 0

7:45 40 0 19:45 110 0

8:00 90 10 20:00 30 0

8:15 60 0 20:15 80 0

8:30 50 0 20:30 20 0

8:45 40 0 20:45 50 0

9:00 100 0 21:00 60 0

9:15 20 0 21:15 50 0

9:30 110 0 21:30 40 0

9:45 40 0 21:45 40 0

10:00 40 0 22:00 20 0

10:15 40 0 22:15 30 0

10:30 40 0 22:30 10 0

10:45 130 0 22:45 30 0

11:00 50 0 23:00 30 0

11:15 90 10 23:15 10 0

11:30 150 40 23:30 30 0

11:45 70 0 23:45 30 0

12:00 80 0 0:00 40 0

12:15 50 0 0:15 20 0

12:30 50 0 0:30 20 0

12:45 50 0 0:45 30 0

13:00 70 0 1:00 20 0

13:15 60 0 1:15 10 0

13:30 100 0 1:30 20 0

13:45 110 0 1:45 20 0

14:00 60 0 2:00 20 0

14:15 90 0 2:15 20 0

14:30 40 0 2:30 0 0

14:45 70 0 2:45 0 0

15:00 90 0 3:00 0 0

15:15 220 140 3:15 10 0

15:30 190 50 3:30 0 0

15:45 80 0 3:45 10 0

16:00 100 0 4:00 0 0

16:15 140 20 4:15 10 0

16:30 140 0 4:30 10 0

16:45 80 0 4:45 10 0

17:00 80 0 5:00 10 0

17:15 100 0 5:15 20 0

17:30 110 0 5:30 10 0

17:45 130 20 5:45 20 0

18:00 70 0 6:00 20 0

18:15 110 0 6:15 40 0

18:30 160 40 6:30 50 0

18:45 130 20 6:45 70 0
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図 3.5.1-1(16) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－５（綱島交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 90 0 19:00 180 0

7:15 100 0 19:15 90 0

7:30 140 0 19:30 140 0

7:45 460 280 19:45 50 0

8:00 430 300 20:00 110 0

8:15 520 340 20:15 70 0

8:30 630 450 20:30 60 0

8:45 580 430 20:45 40 0

9:00 680 550 21:00 50 0

9:15 580 500 21:15 100 0

9:30 400 180 21:30 140 0

9:45 260 120 21:45 100 0

10:00 270 0 22:00 80 0

10:15 100 0 22:15 70 0

10:30 180 20 22:30 130 0

10:45 220 80 22:45 80 0

11:00 180 0 23:00 340 290

11:15 140 0 23:15 300 200

11:30 100 0 23:30 210 60

11:45 120 0 23:45 80 0

12:00 150 20 0:00 80 40

12:15 110 0 0:15 100 70

12:30 70 0 0:30 90 40

12:45 120 0 0:45 70 30

13:00 130 0 1:00 10 0

13:15 160 0 1:15 200 150

13:30 410 200 1:30 400 330

13:45 390 190 1:45 320 270

14:00 300 130 2:00 150 0

14:15 620 400 2:15 330 140

14:30 490 300 2:30 100 80

14:45 580 360 2:45 80 0

15:00 530 380 3:00 80 0

15:15 560 400 3:15 30 0

15:30 530 330 3:30 90 0

15:45 440 270 3:45 50 0

16:00 240 110 4:00 80 0

16:15 350 260 4:15 50 0

16:30 350 250 4:30 40 0

16:45 640 530 4:45 10 0

17:00 340 250 5:00 20 0

17:15 250 210 5:15 20 0

17:30 210 30 5:30 10 0

17:45 150 0 5:45 20 0

18:00 210 110 6:00 70 0

18:15 440 380 6:15 150 0

18:30 310 240 6:30 100 0

18:45 200 0 6:45 150 0
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図 3.5.1-1(17) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－５（綱島交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 210 110 19:00 210 50

7:15 240 180 19:15 180 20

7:30 190 150 19:30 190 130

7:45 350 260 19:45 130 10

8:00 290 220 20:00 360 270

8:15 320 170 20:15 410 350

8:30 340 190 20:30 350 200

8:45 400 350 20:45 120 0

9:00 350 200 21:00 70 0

9:15 250 150 21:15 110 0

9:30 240 110 21:30 40 0

9:45 340 240 21:45 40 0

10:00 140 40 22:00 50 0

10:15 130 0 22:15 40 0

10:30 100 0 22:30 80 0

10:45 240 150 22:45 60 0

11:00 130 0 23:00 40 0

11:15 80 0 23:15 70 0

11:30 160 20 23:30 50 0

11:45 140 20 23:45 20 0

12:00 190 110 0:00 20 0

12:15 160 130 0:15 10 0

12:30 150 70 0:30 10 0

12:45 240 210 0:45 30 0

13:00 250 210 1:00 10 0

13:15 450 380 1:15 30 0

13:30 260 110 1:30 40 0

13:45 200 50 1:45 10 0

14:00 390 320 2:00 30 0

14:15 340 290 2:15 70 0

14:30 390 350 2:30 30 0

14:45 600 520 2:45 40 0

15:00 400 330 3:00 90 0

15:15 420 410 3:15 10 0

15:30 550 420 3:30 30 0

15:45 380 360 3:45 40 0

16:00 220 100 4:00 10 0

16:15 370 250 4:15 10 0

16:30 390 210 4:30 10 0

16:45 290 170 4:45 10 0

17:00 220 110 5:00 20 0

17:15 240 120 5:15 30 0

17:30 260 170 5:30 70 0

17:45 270 180 5:45 40 0

18:00 400 320 6:00 60 0

18:15 410 380 6:15 30 0

18:30 290 160 6:30 160 0

18:45 360 300 6:45 250 120
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図 3.5.1-1(18) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－５（綱島交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 100 0 19:00 140 40

7:15 70 0 19:15 130 0

7:30 120 0 19:30 200 120

7:45 120 0 19:45 100 0

8:00 120 0 20:00 60 0

8:15 90 0 20:15 90 0

8:30 130 0 20:30 70 0

8:45 120 0 20:45 60 0

9:00 80 0 21:00 40 0

9:15 70 0 21:15 80 10

9:30 120 0 21:30 50 0

9:45 100 0 21:45 20 0

10:00 50 0 22:00 30 0

10:15 150 0 22:15 30 0

10:30 120 0 22:30 100 0

10:45 90 0 22:45 40 0

11:00 150 0 23:00 50 20

11:15 160 0 23:15 150 0

11:30 140 0 23:30 150 0

11:45 90 0 23:45 60 0

12:00 180 20 0:00 20 0

12:15 120 0 0:15 50 0

12:30 70 0 0:30 40 0

12:45 30 0 0:45 40 0

13:00 130 0 1:00 50 0

13:15 130 0 1:15 70 0

13:30 100 0 1:30 50 0

13:45 140 0 1:45 50 0

14:00 80 0 2:00 20 0

14:15 110 0 2:15 40 0

14:30 140 0 2:30 30 0

14:45 180 20 2:45 20 0

15:00 180 30 3:00 20 0

15:15 100 0 3:15 30 0

15:30 120 0 3:30 30 0

15:45 110 0 3:45 30 0

16:00 150 0 4:00 40 0

16:15 180 40 4:15 50 0

16:30 160 20 4:30 30 0

16:45 110 0 4:45 20 0

17:00 170 50 5:00 30 0

17:15 140 0 5:15 30 0

17:30 130 0 5:30 20 0

17:45 120 0 5:45 10 0

18:00 140 10 6:00 10 0

18:15 160 30 6:15 50 0

18:30 150 60 6:30 80 0

18:45 120 10 6:45 20 0
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図 3.5.1-1(19) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－５（綱島交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 20 0 19:00 20 0

7:15 20 0 19:15 30 10

7:30 20 0 19:30 10 0

7:45 20 0 19:45 30 0

8:00 10 0 20:00 20 0

8:15 50 10 20:15 30 0

8:30 30 0 20:30 10 0

8:45 30 0 20:45 20 0

9:00 20 0 21:00 10 0

9:15 40 10 21:15 20 0

9:30 40 10 21:30 10 0

9:45 20 0 21:45 10 0

10:00 20 0 22:00 20 0

10:15 40 10 22:15 10 0

10:30 30 0 22:30 10 0

10:45 30 0 22:45 10 0

11:00 50 20 23:00 10 0

11:15 50 10 23:15 20 0

11:30 60 10 23:30 20 0

11:45 40 10 23:45 10 0

12:00 30 0 0:00 10 0

12:15 50 0 0:15 20 0

12:30 20 0 0:30 10 0

12:45 20 0 0:45 10 0

13:00 10 0 1:00 30 0

13:15 50 20 1:15 10 0

13:30 20 0 1:30 10 0

13:45 30 0 1:45 10 0

14:00 30 10 2:00 10 0

14:15 40 20 2:15 10 0

14:30 50 20 2:30 10 0

14:45 50 20 2:45 10 0

15:00 10 0 3:00 10 0

15:15 20 0 3:15 10 0

15:30 30 10 3:30 0 0

15:45 20 0 3:45 10 0

16:00 40 20 4:00 10 0

16:15 60 20 4:15 10 0

16:30 80 50 4:30 10 0

16:45 20 0 4:45 10 0

17:00 40 20 5:00 10 0

17:15 70 20 5:15 10 0

17:30 20 0 5:30 10 0

17:45 80 30 5:45 10 0

18:00 30 10 6:00 10 0

18:15 80 40 6:15 10 0

18:30 100 60 6:30 10 0

18:45 30 0 6:45 20 0
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図 3.5.1-1(20) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－６（北綱島交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 80 0 19:00 30 0

7:15 50 0 19:15 50 0

7:30 90 0 19:30 40 0

7:45 70 0 19:45 60 0

8:00 70 0 20:00 50 0

8:15 60 0 20:15 60 0

8:30 50 0 20:30 30 0

8:45 80 0 20:45 30 0

9:00 60 0 21:00 20 0

9:15 20 0 21:15 30 0

9:30 40 0 21:30 20 0

9:45 50 0 21:45 30 0

10:00 60 0 22:00 30 0

10:15 100 0 22:15 20 0

10:30 20 0 22:30 20 0

10:45 30 0 22:45 30 0

11:00 10 0 23:00 30 0

11:15 70 0 23:15 30 0

11:30 30 0 23:30 20 0

11:45 60 0 23:45 40 0

12:00 30 0 0:00 30 0

12:15 70 0 0:15 50 0

12:30 30 0 0:30 40 0

12:45 90 0 0:45 20 0

13:00 60 0 1:00 20 0

13:15 50 0 1:15 70 0

13:30 60 0 1:30 40 0

13:45 50 0 1:45 30 0

14:00 30 0 2:00 40 0

14:15 40 0 2:15 30 0

14:30 80 0 2:30 20 0

14:45 60 0 2:45 20 0

15:00 120 0 3:00 30 0

15:15 80 0 3:15 40 0

15:30 60 0 3:30 20 0

15:45 100 0 3:45 30 0

16:00 80 0 4:00 40 0

16:15 120 0 4:15 10 0

16:30 100 0 4:30 80 0

16:45 130 0 4:45 50 0

17:00 100 0 5:00 60 0

17:15 160 0 5:15 100 0

17:30 100 0 5:30 60 0

17:45 160 0 5:45 60 0

18:00 110 0 6:00 90 0

18:15 70 0 6:15 70 0

18:30 40 0 6:30 60 0

18:45 60 0 6:45 80 0
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図 3.5.1-1(21) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－６（北綱島交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 150 0 19:00 120 0

7:15 150 0 19:15 120 0

7:30 150 0 19:30 50 0

7:45 150 0 19:45 110 0

8:00 200 30 20:00 50 0

8:15 150 0 20:15 40 0

8:30 160 10 20:30 80 0

8:45 70 0 20:45 40 0

9:00 180 20 21:00 40 0

9:15 140 0 21:15 40 0

9:30 180 0 21:30 30 0

9:45 120 0 21:45 20 0

10:00 60 0 22:00 10 0

10:15 90 0 22:15 60 0

10:30 50 0 22:30 20 0

10:45 70 0 22:45 20 0

11:00 50 0 23:00 30 0

11:15 40 0 23:15 30 0

11:30 60 0 23:30 30 0

11:45 80 0 23:45 10 0

12:00 100 0 0:00 20 0

12:15 70 0 0:15 30 0

12:30 90 0 0:30 20 0

12:45 50 0 0:45 10 0

13:00 70 0 1:00 10 0

13:15 70 0 1:15 20 0

13:30 60 0 1:30 10 0

13:45 100 0 1:45 10 0

14:00 100 0 2:00 10 0

14:15 50 0 2:15 10 0

14:30 100 0 2:30 10 0

14:45 110 0 2:45 10 0

15:00 60 0 3:00 10 0

15:15 140 0 3:15 20 0

15:30 100 0 3:30 20 0

15:45 150 0 3:45 10 0

16:00 100 0 4:00 10 0

16:15 130 0 4:15 10 0

16:30 140 0 4:30 10 0

16:45 110 0 4:45 10 0

17:00 60 0 5:00 10 0

17:15 130 0 5:15 10 0

17:30 140 0 5:30 20 0

17:45 150 0 5:45 30 0

18:00 100 0 6:00 30 0

18:15 110 0 6:15 70 0

18:30 120 0 6:30 110 0

18:45 90 0 6:45 120 0
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図 3.5.1-1(22) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－６（北綱島交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 30 0 19:00 30 0

7:15 30 0 19:15 40 0

7:30 20 0 19:30 40 0

7:45 20 0 19:45 50 0

8:00 30 0 20:00 30 0

8:15 50 0 20:15 50 0

8:30 30 0 20:30 30 0

8:45 30 0 20:45 20 0

9:00 30 0 21:00 20 0

9:15 100 20 21:15 20 0

9:30 320 300 21:30 20 0

9:45 390 310 21:45 20 0

10:00 230 90 22:00 30 0

10:15 420 170 22:15 20 0

10:30 170 0 22:30 30 0

10:45 50 0 22:45 30 0

11:00 70 0 23:00 40 0

11:15 70 0 23:15 50 0

11:30 50 0 23:30 50 0

11:45 60 0 23:45 100 0

12:00 80 0 0:00 60 0

12:15 80 0 0:15 50 0

12:30 30 0 0:30 20 0

12:45 50 0 0:45 10 0

13:00 50 0 1:00 50 0

13:15 60 0 1:15 20 0

13:30 60 0 1:30 70 0

13:45 60 0 1:45 50 0

14:00 80 0 2:00 50 0

14:15 30 0 2:15 40 0

14:30 50 0 2:30 80 0

14:45 40 0 2:45 50 0

15:00 30 0 3:00 40 0

15:15 50 0 3:15 30 0

15:30 70 0 3:30 30 0

15:45 50 0 3:45 20 0

16:00 60 0 4:00 40 0

16:15 80 0 4:15 20 0

16:30 60 0 4:30 20 0

16:45 50 0 4:45 10 0

17:00 40 0 5:00 10 0

17:15 30 0 5:15 20 0

17:30 40 0 5:30 30 0

17:45 20 0 5:45 50 0

18:00 20 0 6:00 20 0

18:15 30 0 6:15 20 0

18:30 40 0 6:30 30 0

18:45 30 0 6:45 100 0
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図 3.5.1-1(23) 渋滞長調査結果 

渋滞長時間変動図

調査地点：交通量－６（北綱島交差点）

調査年月日：平成２０年３月１１日（火）　天候：晴れ

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

時間
滞留長
(ｍ）

渋滞長
(ｍ）

7:00 80 0 19:00 60 0

7:15 120 0 19:15 130 0

7:30 120 0 19:30 100 0

7:45 100 0 19:45 40 0

8:00 110 0 20:00 60 0

8:15 140 0 20:15 100 0

8:30 110 0 20:30 60 0

8:45 130 0 20:45 50 0

9:00 110 0 21:00 100 0

9:15 100 0 21:15 40 0

9:30 80 0 21:30 30 0

9:45 50 0 21:45 40 0

10:00 50 0 22:00 50 0

10:15 30 0 22:15 30 0

10:30 60 0 22:30 30 0

10:45 100 0 22:45 20 0

11:00 60 0 23:00 30 0

11:15 80 0 23:15 20 0

11:30 70 0 23:30 30 0

11:45 40 0 23:45 10 0

12:00 120 0 0:00 20 0

12:15 40 0 0:15 20 0

12:30 70 0 0:30 10 0

12:45 60 0 0:45 10 0

13:00 80 0 1:00 10 0

13:15 70 0 1:15 10 0

13:30 40 0 1:30 10 0

13:45 50 0 1:45 20 0

14:00 100 0 2:00 10 0

14:15 40 0 2:15 10 0

14:30 80 0 2:30 10 0

14:45 120 0 2:45 10 0

15:00 130 0 3:00 10 0

15:15 70 0 3:15 20 0

15:30 50 0 3:30 10 0

15:45 70 0 3:45 10 0

16:00 50 0 4:00 10 0

16:15 190 40 4:15 10 0

16:30 110 0 4:30 10 0

16:45 150 0 4:45 10 0

17:00 90 0 5:00 10 0

17:15 130 0 5:15 10 0

17:30 110 0 5:30 30 0

17:45 120 0 5:45 30 0

18:00 230 30 6:00 40 0

18:15 240 70 6:15 40 0

18:30 70 0 6:30 80 0

18:45 60 0 6:45 40 0
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   ③ 信号現示 

信号現時の調査結果を図 3.5.1-2に示します。 
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   ④ 需要交通量の算定 

混雑時における交差点では、流入部の交通容量を超える交通量（交通需要）が到

着し、その交通量がさばけずに交通渋滞が発生しますが、通常の交通量調査で観測

される実測交通量（停止線通過台数）は、あるポイントを実際に通過することがで

きた交通量を測定した結果であるため、渋滞により通過できなかった交通量を見込

んでいません。そこで、より実態に即した交通量を把握するために、渋滞が生じて

いたために通過できなかった交通量を見込んだ需要交通量を算出しました。 

 

   (a) 需要交通量の算出方法 

現地調査で得られた「実測交通量」（停止線通過台数）に、１時間毎の渋滞長の

増減分（車両台数に換算）を補正値として加えることで、各交差点における時間別

の需要交通量を算出しました。 

算出結果を表 3.5.1-2及び表 3.5.1-3に示します。 
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表 3.5.1-2 需要交通量（ピーク時） 

調査地点 流入方向 
ピーク時交通量(台/時) 

時間帯 実測交通量 需要交通量 

交通量－１ 

(三枚町交差点) 

Ａ:菅田 

８時台 

636 633 

Ｂ:羽沢 539 539 

Ｃ:三ツ沢 541 541 

Ｄ:鶴見 301 301 

合  計 2,017 2,014 

交通量－２ 

(新横浜駅入口交差点)

Ａ:新羽 

９時台 

1,075 1,095 

Ｂ:羽沢 1,659 1,659 

Ｃ:新横浜駅※1 64 64 

Ｄ:鶴見 1,342 1,342 

合  計 4,140 4,160 

交通量－３ 

(大豆戸交差点) 

Ａ:日吉 

８時台 

513 517 

Ｂ:羽沢 1,671 1,671 

Ｃ:菊名 296 328 

Ｄ:鶴見 1,334 1,334 

合  計 3,814 3,850 

交通量－４ 

(樽町交差点) 

Ａ:日吉 

15 時台 

902 902 

Ｂ:菊名 726 726 

Ｃ:鶴見 461 461 

合  計 2,089 2,089 

交通量－５ 

(綱島交差点) 

Ａ:日吉 

14 時台 

620 645 

Ｂ:綱島駅 345 413 

Ｃ:菊名 868 874 

Ｄ:綱島東 93 96 

合  計 1,926 2,028 

交通量－６ 

(北綱島交差点) 

Ａ:日吉 

13 時台 

637 637 

Ｂ:高田 660 660 

Ｃ:菊名 570 570 

Ｄ:鶴見 402 402 

合  計 2,269 2,269 

   ※1 交通量－２（新横浜駅入口交差点）の流入方向Ｃは駅前広場の出入口となっており、 

      基本としてバス車両のみの通行となります。 

   ※2 工事時間帯：本工事では、１日の工事時間帯を８時～12 時及び 13 時～17 時と計画して 

      います。 

   ※3 表中に示したピーク時交通量は、工事時間帯（８時～12 時及び 13 時～17 時）の中で、 

      需要交通量が最大となった時間帯の値を示しています。 
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  （2）予測 

   ① 資材及び機械の運搬に用いる車両の配分について 

   (a) 資材及び機械の運搬に用いる車両の運行ルート、時間あたりの運行台数 

資材及び機械の運搬に用いる車両の運行形態については、現時点の工事計画より、

羽沢駅付近の施工ヤード、新横浜駅付近の施工ヤードを基地とするそれぞれの車両

は環状２号線を、新綱島駅付近の施工ヤード、日吉付近の施工ヤードを基地とする

それぞれの車両は県道２号（東京丸子横浜）を運行するものとしました。なお、資

材及び機械の運搬に用いる車両は全て大型車としました。 

資材及び機械の運搬に用いる車両の運行台数は表 3.5.1-4に示すとおりです。 

 

表 3.5.1-4 資材及び機械の運搬に用いる車両の運行台数（１時間あたり） 

予測地点 

資材及び機械の運搬 

に用いる車両 

（１時間あたり、往復） 

運行ルート 

No.１ 

(三枚町交差点) 
62 台 環状２号線 

No.２ 

(新横浜駅入口交差点) 
62 台 環状２号線 

No.３ 

(大豆戸交差点) 
62 台＋80 台 

環状２号線及び 

県道２号（東京丸子横浜）

No.４ 

(樽町交差点) 
80 台 県道２号（東京丸子横浜）

No.５ 

(綱島交差点) 
80 台 県道２号（東京丸子横浜）

No.６ 

(北綱島交差点) 
80 台 県道２号（東京丸子横浜）

 ※ 資材及び機械の運搬に用いる車両の時間別台数について 

   本事業の施工ヤードは、工区毎に必要最小限の規模で設置する計画であるため、一度に多くの資材

及び機械の運搬に用いる車両を出入りさせることができません。そのため、限られた台数の車両を繰

り返し往復させることで、資材の運搬などを行います。 

よって、予測に用いる資材及び機械の運搬に用いる車両の１時間あたりの台数は、下記のとおり、

１日あたりの台数を運行時間帯（８～12 時、13～17 時の８時間）で均等に配分することで設定しまし

た。 

 

   【環状２号線】     247（台／日、片道）÷８（時間）＝30.9＝31 台／時間（片道） 

                                 ＝62 台／時間（往復） 

   【県道２号（東京丸子横浜）】 318（台／日、片道）÷８（時間）＝39.8＝40 台／時間（片道） 

                                 ＝80 台／時間（往復） 

 

   (b) 現況交通量の配分 

予測に用いる現況交通量は、現地調査結果で得られた実測交通量に、１時間毎の

渋滞長の増減分（車両台数に換算）を加えた「需要交通量」としました。 

なお、方向別の需要交通量は、実測交通量の右左折率及び大型車混入率を用いて

配分しました。 
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   (c) 交通条件一覧 

予測に用いた交通量の一覧を表 3.5.1-5に示します。 

 

表 3.5.1-5(1) 予測に用いた交通量 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※1 工事車両：資材及び機械の運搬に用いる車両 

※2     は、資材及び機械の運搬に用いる車両が運行する方向を示します。 

 

 

 

予測地点：No.１（三枚町交差点）

　信号現示

　　※信号現示については、現況と同一としました。

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

21 7 28 0 21 7 28 418 61 479 0 418 61 479 98 28 126 0 98 28 126

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

77 15 92 0 77 15 92 150 16 166 0 150 16 166 238 43 281 19 238 62 300

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

87 29 116 19 87 48 135 254 43 297 0 254 43 297 110 18 128 12 110 30 140

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

112 17 129 12 112 29 141 112 39 151 0 112 39 151 14 7 21 0 14 7 21

方向2

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向3

一般車両＋工事車両

一般車両

方向8 方向9

方向6

方向10 方向11（工事用車両走行） 方向12

一般車両一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両一般車両 一般車両

一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

方向4 方向5（工事用車両走行）

一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両

方向1

一般車両＋工事車両一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向7

一般車両 一般車両

 

1

2

34

5

6

7
8
9
10

11

12

県
道
　
号

（
横
浜
生
田

）
Ｃ：三ツ沢

Ａ：菅田

Ｂ：羽沢 Ｄ：鶴見

環状２号線
G:30 Y:3 AR:2G:30 Y:3 AR:2G:30 Y:3 AR:2G:30 Y:3 AR:2

1φ

G:17 Y:3 AR:3G:17 Y:3 AR:3G:17 Y:3 AR:3G:17 Y:3 AR:3

2φ

G:50 Y:3 AR:0G:50 Y:3 AR:0G:50 Y:3 AR:0G:50 Y:3 AR:0

3φ

G:4 Y:2 AR:3G:4 Y:2 AR:3G:4 Y:2 AR:3G:4 Y:2 AR:3

4φ

現示

表示時間 C=120

13
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表 3.5.1-5(2) 予測に用いた交通量 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※1 工事車両：資材及び機械の運搬に用いる車両 

※2     は、資材及び機械の運搬に用いる車両が運行する方向を示します。 

 

 

 

予測地点：No.２（新横浜駅入口交差点）

　信号現示

　　※信号現示については、現況と同一としました。

※工事中については、車線規制により流入方向「Ｄ：鶴見」の
　車線を４車線として運用する計画です（現況は６車線）。

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

150 20 170 0 150 20 170 103 20 123 0 103 20 123 670 132 802 0 670 132 802

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

429 75 504 0 429 75 504 975 89 1,064 31 975 120 1,095 68 23 91 0 68 23 91

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

0 20 20 0 0 20 20 0 10 10 0 0 10 10 1 33 34 0 1 33 34

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

174 41 215 0 174 41 215 817 163 980 31 817 194 1,011 132 15 147 0 132 15 147

方向1

一般車両＋工事車両一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向7

一般車両 一般車両

方向4 方向5（工事車両運行）

一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両

一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

方向10 方向11（工事車両運行） 方向12

一般車両一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両一般車両 一般車両

方向2

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向3

一般車両＋工事車両

一般車両

方向8 方向9

方向6

EVEV

EV

1
2

3
4
5
6

7
8
9 10

11

12

Ｃ：新横浜駅

Ａ：新羽

Ｂ：羽沢 Ｄ：鶴見

環状２号線
G:72 Y:3 AR:2G:72 Y:3 AR:2G:72 Y:3 AR:2G:72 Y:3 AR:2

1φ

G:19 Y:3 AR:2G:19 Y:3 AR:2G:19 Y:3 AR:2G:19 Y:3 AR:2

2φ

G:23 Y:3 AR:3G:23 Y:3 AR:3G:23 Y:3 AR:3G:23 Y:3 AR:3

3φ

G:42 Y:3 AR:3G:42 Y:3 AR:3G:42 Y:3 AR:3G:42 Y:3 AR:3

4φ

現示

表示時間 C=178
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表 3.5.1-5(3) 予測に用いた交通量 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※1 工事車両：資材及び機械の運搬に用いる車両 

※2     は、資材及び機械の運搬に用いる車両が運行する方向を示します。 

 

 

 

 

 

 

予測地点：No.３（大豆戸交差点）

　信号現示

　　※信号現示については、現況と同一としました。

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

68 10 78 0 68 10 78 170 49 219 40 170 89 259 177 43 220 0 177 43 220

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

306 74 380 0 306 74 380 1,005 162 1,167 31 1,005 193 1,198 81 43 124 0 81 43 124

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

30 28 58 0 30 28 58 169 43 212 40 169 83 252 35 23 58 0 35 23 58

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

35 14 49 0 35 14 49 965 218 1,183 31 965 249 1,214 95 7 102 0 95 7 102

方向2（工事車両運行）

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向3

一般車両＋工事車両

一般車両

方向8（工事車両運行） 方向9

方向6

方向10 方向11（工事車両運行） 方向12

一般車両一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両一般車両 一般車両

一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

方向4 方向5（工事車両運行）

一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両

方向1

一般車両＋工事車両一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向7

一般車両 一般車両

 

13

7 9

11

12

4

5

6

2

10
8

Ｃ：菊名

Ａ：日吉

Ｂ：羽沢

Ｄ：鶴見

環状２号線

県
道
２
号

（
東
京
丸
子
横
浜

）

G:35 Y:3 AR:3G:35 Y:3 AR:3G:35 Y:3 AR:3G:35 Y:3 AR:3

1φ

G:4 Y:2 AR:3G:4 Y:2 AR:3G:4 Y:2 AR:3G:4 Y:2 AR:3

2φ

G:75 Y:3 AR:3G:75 Y:3 AR:3G:75 Y:3 AR:3G:75 Y:3 AR:3

3φ

G:6 Y:2 AR:2G:6 Y:2 AR:2G:6 Y:2 AR:2G:6 Y:2 AR:2

4φ

現示

表示時間 C=141
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表 3.5.1-5(4) 予測に用いた交通量 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※1 工事車両：資材及び機械の運搬に用いる車両 

※2     は、資材及び機械の運搬に用いる車両が運行する方向を示します。 

 

 

 

 

 

予測地点：No.４（樽町交差点）

　信号現示

　　※信号現示については、現況と同一としました。

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

304 25 329 0 304 25 329 516 57 573 40 516 97 613

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

532 57 589 40 532 97 629 128 9 137 0 128 9 137

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

145 13 158 0 145 13 158 271 32 303 0 271 32 303

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

方向1

一般車両＋工事車両一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向5

一般車両 一般車両

方向3（工事車両運行） 方向4（工事用車両走行）

一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両

一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

方向12

一般車両一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両一般車両 一般車両

方向2（工事車両運行）

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

一般車両

方向6 方向9
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4 5

6

県
道
２
号

（
東
京
丸
子
横
浜

）

Ｂ：菊名

Ａ：日吉

Ｃ：鶴見

県道140号（川崎町田）

G:70 Y:3 AR:2G:70 Y:3 AR:2G:70 Y:3 AR:2

1φ

G:11 Y:4 AR:1G:11 Y:4 AR:1G:11 Y:4 AR:1

2φ

G:42 Y:3 AR:2G:42 Y:3 AR:2G:42 Y:3 AR:2

3φ

現示

表示時間 C=138
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表 3.5.1-5(5) 予測に用いた交通量 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※1 工事車両：資材及び機械の運搬に用いる車両 

※2     は、資材及び機械の運搬に用いる車両が運行する方向を示します。 

 

 

 

 

 

予測地点：No.５（綱島交差点）

　信号現示

　　※信号現示については、現況と同一としました。

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

5 0 5 0 5 0 5 484 65 549 40 484 105 589 80 11 91 0 80 11 91

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

55 8 63 0 55 8 63 55 3 58 0 55 3 58 262 30 292 0 262 30 292

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

345 53 398 0 345 53 398 382 39 421 40 382 79 461 48 7 55 0 48 7 55

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

35 5 40 0 35 5 40 39 14 53 0 39 14 53 3 0 3 0 3 0 3

方向1

一般車両＋工事車両一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向7

一般車両 一般車両

方向4 方向5

一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両

一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

方向10 方向11 方向12

一般車両一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両一般車両 一般車両

方向2（工事車両運行）

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向3

一般車両＋工事車両

一般車両

方向8（工事車両運行） 方向9

方向6
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２
号
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京
丸
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浜

）
Ｃ：菊名

Ａ：日吉

Ｂ：綱島駅 Ｄ：綱島東

県道106号（子母口綱島）

G:46 Y:4 AR:3G:46 Y:4 AR:3G:46 Y:4 AR:3G:46 Y:4 AR:3

1φ

G:13 Y:2 AR:3G:13 Y:2 AR:3G:13 Y:2 AR:3G:13 Y:2 AR:3

2φ

G:10 Y:3 AR:3G:10 Y:3 AR:3G:10 Y:3 AR:3G:10 Y:3 AR:3

3φ

G:37 Y:3 AR:3G:37 Y:3 AR:3G:37 Y:3 AR:3G:37 Y:3 AR:3

4φ

現示

表示時間 C=130
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表 3.5.1-5(6) 予測に用いた交通量 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※1 工事車両：資材及び機械の運搬に用いる車両 

※2     は、資材及び機械の運搬に用いる車両が運行する方向を示します。 

 

 

 

 

予測地点：No.６（北綱島交差点）

　信号現示

　　※信号現示については、現況と同一としました。

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

38 11 49 0 38 11 49 359 37 396 40 359 77 436 157 35 192 0 157 35 192

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

140 30 170 0 140 30 170 301 62 363 0 301 62 363 97 30 127 0 97 30 127

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

98 35 133 0 98 35 133 351 36 387 40 351 76 427 45 5 50 0 45 5 50

工事 工事 工事

小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計 小型車 大型車 合　計 車両 小型車 大型車 合　計

(台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h) (台/h)

31 3 34 0 31 3 34 260 44 304 0 260 44 304 45 19 64 0 45 19 64

方向1

一般車両＋工事車両一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向7

一般車両 一般車両

方向4 方向5

一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両

一般車両 一般車両 一般車両一般車両＋工事車両

方向10 方向11 方向12

一般車両一般車両＋工事車両 一般車両＋工事車両一般車両 一般車両

方向2（工事車両運行）

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

一般車両＋工事車両

方向3

一般車両＋工事車両

一般車両

方向8（工事車両運行） 方向9

方向6
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（
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京
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浜

）Ｃ：菊名

Ａ：日吉

Ｂ：高田 Ｄ：鶴見

県道102号（荏田綱島）

G:58 Y:3 AR:0G:58 Y:3 AR:0G:58 Y:3 AR:0G:58 Y:3 AR:0

1φ

G:9 Y:2 AR:3G:9 Y:2 AR:3G:9 Y:2 AR:3G:9 Y:2 AR:3

2φ

G:39 Y:3 AR:0G:39 Y:3 AR:0G:39 Y:3 AR:0G:39 Y:3 AR:0

3φ

G:8 Y:2 AR:3G:8 Y:2 AR:3G:8 Y:2 AR:3G:8 Y:2 AR:3

4φ

現示

表示時間 C=130
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   ② 予測に用いる飽和交通流率 

No.3（大豆戸交差点）及び No.5（綱島交差点）について、交通流の実態を把握す

るために、飽和交通流率の現地調査を行いました。 

 

   (a) 調査期間 

調査期間については、交通流の状況が年間を通して平均的な状況であると考えら

れる平日としました。 

また、調査時間帯は、交差点において連続した十分な需要があると考えられる時

間帯とし、渋滞長調査において長時間に渡る渋滞が観測された朝と夕の混雑時間帯

としました。 

 

表 3.5.1-6 調査期間（飽和交通流率） 

調査項目 調査地点 調査日 時間帯 

飽和交通流率 

交通量－３ 

（大豆戸交差点） 
平成 22 年９月 29 日 

8：00～10：00 及び

17：00～19：00 

（計 4 時間） 

交通量－５ 

（綱島交差点） 
平成 22 年９月 28 日 

9：00～11：00 及び

14：00～16：00 

（計 4 時間） 

 

   (b) 調査結果 

飽和交通流率の調査結果を表 3.5.1-7に示します。 

 

表 3.5.1-7(1) 調査結果（飽和交通流率） 

調査地点 
調査断面 

（流入方向）
車線 

飽和交通流率

実測値 

(台/時) 

車頭間隔 

平均値 

(秒) 

延べ実測数 

(台) 

交通量－３ 

（大豆戸交差点） 

Ａ：日吉 
直左車線 1,434 2.51 810

右折車線 1,624 2.22 484

Ｂ：羽沢 

直左車線 1,607 2.24 1,817

直進車線 1,813 1.99 2,266

右折車線 1,558 2.31 210

Ｃ：菊名 左直右車線 1,345 2.68 940

Ｄ：鶴見 

直左車線 1,500 2.40 1,204

直進車線 1,605 2.24 1,618

右折車線 1,590 2.26 97
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表 3.5.1-7(2) 調査結果（飽和交通流率） 

調査地点 
調査断面 

（流入方向）
車線 

飽和交通流率

実測値 

(台/時) 

車頭間隔 

平均値 

(秒) 

延べ実測数 

(台) 

交通量－５ 

（綱島交差点） 

Ａ：日吉 
直左車線 1,371 2.63 956

右折車線 1,214 2.96 119

Ｂ：綱島駅 左直右車線 1,205 2.99 708

Ｃ：菊名 

左折車線 915 3.93 402

直進車線 1,463 2.46 757

右折車線 1,547 2.33 44

Ｄ：綱島東 左直右車線 1,556 2.31 90

 

   ③ 工事中の道路占用について 

本事業では、新横浜駅を環状２号線の直下に建設する計画であるため、No.2（新

横浜駅入口交差点）については、工事中において道路の一部をやむを得ず占用する

必要があることから、現時点で想定しうる工事計画案を予測条件としました。現時

点での工事計画案を図 3.5.1-3に示します。 

なお、事業の実施にあたっては、交通管理者や道路管理者など関係機関との協議

を踏まえ、周辺交通に十分配慮した工事計画を策定することとしています。 
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ここに示した工事計画案は、現時点で想定している内容です。
事業の実施にあたっては、交通管理者や道路管理者など関係
機関との協議を踏まえ、周辺交通に十分配慮した工事計画を
策定することとしています。

図3.5.1-3　新横浜駅付近工事計画案





   ④ 予測結果 

各交差点における交差点需要率の予測結果を表 3.5.1-8に示します。 
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縦
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勾
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に
よ
る
補
正
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Ｇ
 

（
縦
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勾
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(
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)
 

1
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0
 

(
0
.
0
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
9
2
4
 

(
1
1
.
7
6
)
 

0
.
8
9
8
 

(
1
6
.
2
6
)
 

0
.
8
9
7
 

(
1
6
.
4
6
)
 

0
.
9
0
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(
1
4
.
8
8
)
 

0
.
9
4
5
 

(
8
.
3
6
)
 

0
.
8
5
0
 

(
2
5
.
2
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)
 

0
.
5
9
2
 

(
9
8
.
4
4
)
 

0
.
8
8
2
 

(
1
9
.
0
7
)
 

0
.
8
9
6
 

(
1
6
.
6
3
)
 

0
.
9
3
3
 

(
1
0
.
2
0
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
 

     1
.
0
0
0
 

      

      

     1
.
0
0
0
 

      

      

0
.
9
6
7
 

(
3
1
.
3
)
 

    

     1
.
0
0
0
 

      

      

右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

 
Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

(
交
差
点
内
滞
留
台
数
)
 

 
Ｋ
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

        

        

        

        

        

        

0
.
9
4
5
 

(
5
3
.
1
)
 

1
.
0
0
0
 

2
3
 

  0
(
0
)
 

 

        

        

        

飽
和
交
通
流
率
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｓ
Ａ
 
1
6
6
3
 

1
7
9
6
 

3
2
3
0
 

1
6
3
1
 

5
6
7
0
 

1
5
3
0
 

1
0
8
2
 

1
5
8
8
 

5
3
7
6
 

3
3
5
8
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
1
7
0
 

 

1
2
3
 

 

8
0
2
 

 

5
0
4
 

 

1
0
6
4
 

 

9
1
 

 

6
4
 

(
2
0
+
1
0
+
3
4
)
 

2
1
5
 

 

9
8
0
 

 

1
4
7
 

 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
 

 0
.
1
0
2
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.
0
6
8
 

 0
.
2
4
8
 

 0
.
3
0
9
 

 0
.
1
8
8
 

 0
.
0
5
9
 

 0
.
0
5
9
 

 0
.
1
3
5
 

 0
.
1
8
2
 

 0
.
0
4
4
 

現
示
の
 

飽
和
度
 

交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

 
 

 
*
*
*
*
 

0
.
1
8
8
 

 
 

0
.
1
3
5
 

0
.
1
8
2
 

 
0
.
1
8
8
 
0
.
5
5
4
 

２
φ
 

 
 

 
 

 
0
.
0
5
9
 

 
 

 
0
.
0
4
4
 

0
.
0
5
9
 

３
φ
 

 
 

 
 

 
 

0
.
0
5
9
 

 
 

 
0
.
0
5
9
 

４
φ
 

0
.
1
0
2
 

0
.
0
6
8
 

0
.
2
4
8
 

*
0
.
3
0
9
 
 

 
 

 
 

 
0
.
2
4
8
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

4
2
/
1
7
8
 
4
2
/
1
7
8
 

4
2
/
1
7
8
 
1
2
0
/
1
7
8
 
7
2
/
1
7
8
 
1
9
/
1
7
8
 
2
3
/
1
7
8
 

7
2
/
1
7
8
 

7
2
/
1
7
8
 
1
9
/
1
7
8
 
 

 
 
 
 
 
 
 
※
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
8
(
4
)
 
予
測
結
果
（
交
差
点
需
要
率
）
 

  
 
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
2
（
新
横
浜
駅
入
口
交
差
点
）
、
工
事
中
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 
左
折
 

直
進
 

右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

2
 

1
 

3
 

1
 

1
 

1
 

2
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 
 
 
 
 
Ｓ
Ｂ
 
1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｍ
 

1
.
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0
 

(
3
.
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
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)
 

1
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3
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0
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)
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0
 

(
3
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0
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)
 

1
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0
0
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3
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)
 

1
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0
0
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3
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)
 

1
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0
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3
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)
 

1
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0
0
0
 

(
3
.
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

縦
断
勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
 

（
縦
断
勾
配
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
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0
)
 

1
.
0
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0
 

(
0
.
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)
 

1
.
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0
 

(
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)
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0
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)
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.
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
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0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
9
2
4
 

(
1
1
.
7
6
)
 

0
.
8
9
8
 

(
1
6
.
2
6
)
 

0
.
8
9
7
 

(
1
6
.
4
6
)
 

0
.
9
0
6
 

(
1
4
.
8
8
)
 

0
.
9
2
9
 

(
1
0
.
9
6
)
 

0
.
8
5
0
 

(
2
5
.
2
7
)
 

0
.
5
9
2
 

(
9
8
.
4
4
)
 

0
.
8
8
2
 

(
1
9
.
0
7
)
 

0
.
8
8
2
 

(
1
9
.
1
9
)
 

0
.
9
3
3
 

(
1
0
.
2
0
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
 

     1
.
0
0
0
 

      

      

     1
.
0
0
0
 

      

      

0
.
9
6
7
 

(
3
1
.
3
)
 

    

     1
.
0
0
0
 

      

      

右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

 
Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

(
交
差
点
内
滞
留
台
数
)
 

 
Ｋ
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

        

        

        

        

        

        

0
.
9
4
5
 

(
5
3
.
1
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1
.
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0
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3
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飽
和
交
通
流
率
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Ａ
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7
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6
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1
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1
 

5
5
7
4
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0
8
2
 

1
5
8
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9
 

設
計
交
通
量
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1
0
+
3
4
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0
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1
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右
折
補
正
交
通
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ｑ
Ｒ
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Ｎ
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規
化
交
通
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1
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5
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.
0
5
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.
1
3
5
 

 0
.
2
8
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 0
.
0
8
8
 

現
示
の
 

飽
和
度
 

交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

 
 

 
*
*
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*
 

0
.
1
9
6
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.
1
3
5
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.
2
8
7
 

 
0
.
2
8
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0
.
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２
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0
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３
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0
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４
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0
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3
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信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
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)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
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4
2
/
1
7
8
 
4
2
/
1
7
8
 
4
2
/
1
7
8
 

1
2
0
/
1
7
8
 
7
2
/
1
7
8
 
1
9
/
1
7
8
 

2
3
/
1
7
8
 

7
2
/
1
7
8
 
7
2
/
1
7
8
 

1
9
/
1
7
8
 
 

 
 
 
 
 
 
 
※
1
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
新
横
浜
駅
入
口
交
差
点
で
は
、
現
時
点
で
の
計
画
案
と
し
て
、
道
路
占
用
に
よ
り
流
入
部
④
の
車
線
数
を
現
況
６
車
線
か
ら
４
車
線
に
一
時
的
に
規
制
す
る
こ
と
と
し
て
い
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
8
(
5
)
 
予
測
結
果
（
交
差
点
需
要
率
）
 

  
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
3
（
大
豆
戸
交
差
点
）
、
現
況
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

左
折
･
直
進
 
直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 
左
折
･
直
進
 
直
進
 

右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
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Ｂ
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0
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0
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縦
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(
0
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)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
8
7
8
 

(
1
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7
)
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8
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(
1
9
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9
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(
1
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9
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(
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4
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)
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(
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(
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.
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)
 

0
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6
 

(
1
8
.
4
3
)
 

0
.
9
5
4
 

(
6
.
8
6
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
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.
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折
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補
正
率
 
α
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（
右
折
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％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

 
Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
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交
差
点
内
滞
留
台
数
)
 

 
Ｋ
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台
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イ
ク
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《
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2
 

《
1
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》
 

1
7
1
7
 

《
1
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9
0
》
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
2
9
7
 

(
7
8
+
2
1
9
)
 

2
2
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1
5
4
7
 

(
3
8
0
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1
1
6
7
)
 

1
2
4
 

 

3
2
8
 

(
5
8
+
2
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2
+
5
8
)
 

1
2
3
2
 

(
4
9
+
1
1
8
3
)
 

1
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2
 

 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
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Ｎ
 
 

0
 

 
9
9
 

 
 

7
7
 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
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.
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7
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.
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.
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5
2
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.
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6
4
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.
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4
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.
3
9
7
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8
 

現
示
の
 

飽
和
度
 

交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
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7
 

 
 

 
0
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0
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4
 
0
.
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6
0
 

２
φ
 

 
0
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0
.
0
0
0
 

３
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0
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4
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４
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0
.
0
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4
 

 
 

0
.
0
4
8
 

0
.
0
6
4
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
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(
秒
)
)
 

3
5
/
1
4
1
 

4
/
1
4
1
 

7
5
/
1
4
1
 

6
/
1
4
1
 

3
5
/
1
4
1
 

7
5
/
1
4
1
 

6
/
1
4
1
 

 

 
 
 
 
 
※
1
 
右
折
補
正
交
通
量
：
青
丸
時
に
お
い
て
対
向
直
進
車
の
間
を
縫
っ
て
さ
ば
け
る
台
数
と
、
現
示
の
変
わ
り
目
に
さ
ば
け
る
台
数
を
、
交
通
量
か
ら
差
引
い
た
値
で
す
。
 

 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
で
す
。
 

 
 
 
 
 
※
3
 
正
規
化
交
通
量
は
飽
和
交
通
流
率
の
実
測
値
を
用
い
て
算
出
し
て
い
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
8
(
6
)
 
予
測
結
果
（
交
差
点
需
要
率
）
 

  
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
3
（
大
豆
戸
交
差
点
）
、
工
事
中
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

左
折
･
直
進
 
直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 
左
折
･
直
進
 
直
進
 

右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 
 
 
 
 
Ｓ
Ｂ
 
2
0
0
0
 

1
8
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0
 

2
0
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
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0
0
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0
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0
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0
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0
 

1
8
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｍ
 

1
.
0
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0
 

(
3
.
0
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)
 

1
.
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0
 

(
3
.
0
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)
 

1
.
0
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0
 

(
3
.
0
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
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)
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.
0
0
0
 

(
3
.
0
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
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)
 

1
.
0
0
0
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3
.
0
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)
 

1
.
0
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0
 

(
3
.
0
0
)
 

縦
断
勾
配
に
よ
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補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
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縦
断
勾
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）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
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.
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0
 

(
0
.
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)
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.
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0
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0
.
0
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
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)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
8
2
9
 

(
2
9
.
3
8
)
 

0
.
8
8
0
 

(
1
9
.
5
5
)
 

0
.
8
9
0
 

(
1
7
.
7
3
)
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.
8
9
9
 

(
1
6
.
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1
)
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.
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0
5
 

(
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.
6
8
)
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.
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9
7
 

(
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6
.
4
1
)
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.
8
7
1
 

(
2
1
.
1
4
)
 

0
.
8
7
4
 

(
2
0
.
5
1
)
 

0
.
9
5
4
 

(
6
.
8
6
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
 

0
.
9
7
5
 

(
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3
.
1
)
 

    

      

0
.
9
5
0
 

(
4
8
.
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)
 

    

      

      

0
.
9
8
3
 

(
1
5
.
8
)
 

    

0
.
9
9
1
 

(
7
.
8
)
 

    

      

      

右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

 
Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

(
交
差
点
内
滞
留
台
数
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Ｋ
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台
/
サ
イ
ク
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.
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8
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5
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5
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.
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9
 

(
1
5
.
8
)
 

0
.
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6
3
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5
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(
2
5
)
 

 

        

        

    1
(
2
5
)
 

   

飽
和
交
通
流
率
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｓ
Ａ
 
1
6
1
7
 

《
1
3
5
8
》
 

1
5
8
4
 

《
1
6
2
4
》
 

1
6
9
1
 

《
1
5
9
8
》
 

1
7
9
8
 

《
1
7
8
9
》
 

1
4
4
9
 

《
1
5
5
8
》
 

1
2
9
9
 

《
1
2
5
5
》
 

1
7
2
6
 

《
1
4
8
3
》
 

1
7
4
8
 

《
1
5
8
3
》
 

1
7
1
7
 

《
1
5
9
0
》
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
3
3
7
 

(
7
8
+
2
5
9
)
 

2
2
0
 

 

1
5
7
8
 

(
3
8
0
+
1
1
9
8
)
 

1
2
4
 

 

3
6
8
 

(
5
8
+
2
5
2
+
5
8
)
 

1
2
6
3
 

(
4
9
+
1
2
1
4
)
 

1
0
2
 

 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
 
 

2
5
 

 
9
9
 

 
 

7
7
 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
 

 0
.
2
4
8
 

 0
.
0
1
5
 

 0
.
4
6
6
 

 0
.
0
6
4
 

 0
.
2
9
3
 

 0
.
4
1
2
 

 0
.
0
4
8
 

現
示
の
 

飽
和
度
 

交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
.
2
4
8
 

 
 

 
0
.
2
9
3
 

 
 

0
.
2
9
3
 
0
.
8
3
8
 

２
φ
 

 
0
.
0
1
5
 

 
 

 
 

 
0
.
0
1
5
 

３
φ
 

 
 

0
.
4
6
6
 

 
 

0
.
4
1
2
 

 
0
.
4
6
6
 

４
φ
 

 
 

 
0
.
0
6
4
 

 
 

0
.
0
4
8
 

0
.
0
6
4
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

3
5
/
1
4
1
 

4
/
1
4
1
 

7
5
/
1
4
1
 

6
/
1
4
1
 

3
5
/
1
4
1
 

7
5
/
1
4
1
 

6
/
1
4
1
 

 

 
 
 
 
 
※
1
 
右
折
補
正
交
通
量
：
青
丸
時
に
お
い
て
対
向
直
進
車
の
間
を
縫
っ
て
さ
ば
け
る
台
数
と
、
現
示
の
変
わ
り
目
に
さ
ば
け
る
台
数
を
、
交
通
量
か
ら
差
引
い
た
値
で
す
。
 

 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
工
事
に
よ
る
低
下
を
想
定
し
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
を
補
正
し
た
値
で
す
。
実
測
値
の
補
正
は
、
現
況
と
工
事
中
の
飽
和
交
通
 

 
 
 
 
 
 
 
 
流
率
（
計
算
値
）
を
比
較
し
、
そ
の
低
下
率
を
用
い
て
行
い
ま
し
た
。
 

 
 
 
 
 
※
3
 
正
規
化
交
通
量
は
飽
和
交
通
流
率
の
補
正
実
測
値
を
用
い
て
算
出
し
て
い
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
8
(
7
)
 
予
測
結
果
（
交
差
点
需
要
率
）
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
4
（
樽
町
交
差
点
）
、
現
況
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
 

直
進
 

直
進
 

右
折
 

左
折
 

右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 
 
 
 
 
Ｓ
Ｂ
 
1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

1
8
0
0
 

1
8
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｍ
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

縦
断
勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
 

（
縦
断
勾
配
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
9
4
9
 

(
7
.
6
0
)
 

0
.
9
3
5
 

(
9
.
9
5
)
 

0
.
9
3
7
 

(
9
.
6
8
)
 

0
.
9
5
6
 

(
6
.
5
7
)
 

0
.
9
4
6
 

(
8
.
2
3
)
 

0
.
9
3
1
 

(
1
0
.
5
6
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
 

  0
.
1
5
 

7
0
 

6
5
 

0
.
8
6
1
 

      

      

      

  0
.
1
5
 

4
2
 

3
7
 

0
.
8
6
8
 

  0
.
1
5
 

4
2
 

3
7
 

0
.
8
6
8
 

右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

 
Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

(
交
差
点
内
滞
留
台
数
)
 

 
Ｋ
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

        

        

        

  0
.
5
5
5
 

7
0
 

1
(
2
6
)
 

   

        

        

飽
和
交
通
流
率
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｓ
Ａ
 
1
4
7
1
 

1
8
7
0
 

1
8
7
4
 

1
7
2
1
 

1
4
7
8
 

1
4
5
5
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
3
2
9
 

 

5
7
3
 

 

5
8
9
 

 

1
3
7
 

 

1
5
8
 

 

3
0
3
 

 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
 
 

 
 

0
 

 
 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
 

 0
.
2
2
4
 

 0
.
3
0
6
 

 0
.
3
1
4
 

 0
.
0
0
0
 

 0
.
1
0
7
 

 0
.
2
0
8
 

現
示
の
 

飽
和
度
 

交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
.
2
2
4
 
0
.
3
0
6
 

*
0
.
3
1
4
 
 

 
 

0
.
3
1
4
 
0
.
5
2
2
 

２
φ
 

 
 

*
*
*
*
 

0
.
0
0
0
 

 
 

*
*
*
*
 

３
φ
 

 
 

 
 

0
.
1
0
7
 
0
.
2
0
8
 

0
.
2
0
8
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

7
0
/
1
3
8
 
7
0
/
1
3
8
 
8
6
/
1
3
8
 
1
6
/
1
3
8
 
4
2
/
1
3
8
 
4
2
/
1
3
8
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
1
 
右
折
補
正
交
通
量
：
青
丸
時
に
お
い
て
対
向
直
進
車
の
間
を
縫
っ
て
さ
ば
け
る
台
数
と
、
現
示
の
変
わ
り
目
に
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
さ
ば
け
る
台
数
を
、
交
通
量
か
ら
差
引
い
た
値
で
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
8
(
8
)
 
予
測
結
果
（
交
差
点
需
要
率
）
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
4
（
樽
町
交
差
点
）
、
工
事
中
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
 

直
進
 

直
進
 

右
折
 

左
折
 

右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 
 
 
 
 
Ｓ
Ｂ
 
1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

1
8
0
0
 

1
8
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｍ
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

縦
断
勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
 

（
縦
断
勾
配
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
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.
6
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)
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.
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.
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)
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左
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に
よ
る
補
正
率
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Ｔ
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折
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％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
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1
5
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右
折
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混
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に
よ
る
補
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率
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Ｔ
 

（
右
折
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Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
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）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
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分
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Ｋ
E
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台
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(
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点
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滞
留
台
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4
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飽
和
交
通
流
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Ｓ
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7
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0
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7
2
1
 

1
4
7
8
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4
5
5
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
3
2
9
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1
3
 

 

6
2
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1
3
7
 

 

1
5
8
 

 

3
0
3
 

 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
 
 

 
 

0
 

 
 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
 

 0
.
2
2
4
 

 0
.
3
4
1
 

 0
.
3
4
8
 

 0
.
0
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0
 

 0
.
1
0
7
 

 0
.
2
0
8
 

現
示
の
 

飽
和
度
 

交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
.
2
2
4
 

0
.
3
4
1
 

*
0
.
3
4
8
 
 

 
 

0
.
3
4
8
 
0
.
5
5
6
 

２
φ
 

 
 

*
*
*
*
 

0
.
0
0
0
 

 
 

*
*
*
*
 

３
φ
 

 
 

 
 

0
.
1
0
7
 
0
.
2
0
8
 

0
.
2
0
8
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

7
0
/
1
3
8
 
7
0
/
1
3
8
 
8
6
/
1
3
8
 
1
6
/
1
3
8
 
4
2
/
1
3
8
 
4
2
/
1
3
8
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
1
 
右
折
補
正
交
通
量
：
青
丸
時
に
お
い
て
対
向
直
進
車
の
間
を
縫
っ
て
さ
ば
け
る
台
数
と
、
現
示
の
変
わ
り
目
に
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
さ
ば
け
る
台
数
を
、
交
通
量
か
ら
差
引
い
た
値
で
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
8
(
9
)
 
予
測
結
果
（
交
差
点
需
要
率
）
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
、
現
況
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 
左
折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 
 
 
 
 
Ｓ
Ｂ
 
2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｍ
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
2
.
7
5
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

縦
断
勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
 

（
縦
断
勾
配
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
9
2
4
 

(
1
1
.
7
3
)
 

0
.
9
2
2
 

(
1
2
.
0
9
)
 

0
.
9
3
5
 

(
9
.
9
3
)
 

0
.
9
1
5
 

(
1
3
.
3
2
)
 

0
.
9
3
9
 

(
9
.
2
6
)
 

0
.
9
1
8
 

(
1
2
.
7
3
)
 

0
.
8
7
8
 

(
1
9
.
7
9
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
 

0
.
9
9
1
 

(
0
.
9
)
 

0
.
5
0
 

4
6
 

4
1
 

 

      

0
.
8
7
4
 

(
1
5
.
3
)
 

0
.
5
0
 

3
7
 

3
2
 

 

  0
.
5
0
 

8
3
 

7
8
 

0
.
5
3
0
 

      

      

0
.
9
5
6
 

(
4
1
.
7
)
 

    

右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

 
Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

(
交
差
点
内
滞
留
台
数
)
 

 
Ｋ
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

        

        

0
.
9
2
8
 

(
7
0
.
7
)
 

1
.
0
0
0
 

3
7
 

  1
(
2
7
)
 

 

        

        

        

0
.
9
9
7
 

(
3
.
1
)
 

1
.
0
0
0
 

1
0
 

  1
(
2
7
)
 

 

飽
和
交
通
流
率
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｓ
Ａ
 
1
8
3
1
 

《
1
3
7
1
》
 

1
6
6
0
 

《
1
2
1
4
》
 

1
5
1
7
 

《
1
2
0
5
》
 

8
7
3
 

《
9
1
5
》
 

1
8
7
8
 

《
1
4
6
3
》
 

1
6
5
2
 

《
1
5
4
7
》
 

1
6
7
4
 

《
1
5
5
6
》
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
5
5
4
 

(
5
+
5
4
9
)
 

9
1
 

 

4
1
3
 

(
6
3
+
5
8
+
2
9
2
)
 

3
9
8
 

 

4
2
1
 

 

5
5
 

 

9
6
 

(
4
0
+
5
3
+
3
)
 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
 
 

 
 

 
 

 
 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
 

 0
.
4
0
4
 

 0
.
0
7
5
 

 0
.
3
4
3
 

 0
.
4
3
5
 

 0
.
2
8
8
 

 0
.
0
3
6
 

 0
.
0
6
2
 

現
示
の
 

飽
和
度
 

交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
.
4
0
4
 

 
 

*
*
*
*
 

0
.
2
8
8
 

 
 

0
.
4
0
4
 
0
.
8
8
4
 

２
φ
 

 
0
.
0
7
5
 

 
 

 
0
.
0
3
6
 

 
0
.
0
7
5
 

３
φ
 

 
 

 
 

 
 

0
.
0
6
2
 

0
.
0
6
2
 

４
φ
 

 
 

0
.
3
4
3
 

*
0
.
4
3
5
 

 
 

 
0
.
3
4
3
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

3
7
/
1
3
0
 

8
3
/
1
3
0
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

1
0
/
1
3
0
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
1
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
で
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
3
 
正
規
化
交
通
量
は
飽
和
交
通
流
率
の
実
測
値
を
用
い
て
算
出
し
て
い
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
8
(
1
0
)
 
予
測
結
果
（
交
差
点
需
要
率
）
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
予
測
地
点
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N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
、
工
事
中
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

左
折
･
直
進
･
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折
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折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
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Ｓ
Ｂ
 
2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
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0
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
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ｍ
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.
0
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(
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.
0
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)
 

1
.
0
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(
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.
7
5
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(
3
.
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)
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.
0
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(
3
.
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)
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.
0
0
0
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.
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)
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.
0
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.
0
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)
 

1
.
0
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0
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3
.
0
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)
 

縦
断
勾
配
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よ
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補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
 

（
縦
断
勾
配
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
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.
0
0
0
 

(
0
.
0
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)
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.
0
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0
 

(
0
.
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)
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.
0
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0
 

(
0
.
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.
0
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0
 

(
0
.
0
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)
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.
0
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0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
8
9
0
 

(
1
7
.
6
8
)
 

0
.
9
2
2
 

(
1
2
.
0
9
)
 

0
.
9
3
5
 

(
9
.
9
3
)
 

0
.
9
1
5
 

(
1
3
.
3
2
)
 

0
.
8
9
3
 

(
1
7
.
1
4
)
 

0
.
9
1
8
 

(
1
2
.
7
3
)
 

0
.
8
7
8
 

(
1
9
.
7
9
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
 

0
.
9
9
2
 

(
0
.
8
)
 

0
.
5
0
 

4
6
 

4
1
 

 

      

0
.
8
7
4
 

(
1
5
.
3
)
 

0
.
5
0
 

3
7
 

3
2
 

 

  0
.
5
0
 

8
3
 

7
8
 

0
.
5
3
0
 

      

      

0
.
9
5
6
 

(
4
1
.
7
)
 

    

右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

 
Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

(
交
差
点
内
滞
留
台
数
)
 

 
Ｋ
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

        

        

0
.
9
2
8
 

(
7
0
.
7
)
 

1
.
0
0
0
 

3
7
 

  1
(
2
7
)
 

 

        

        

        

0
.
9
9
7
 

(
3
.
1
)
 

1
.
0
0
0
 

1
0
 

  1
(
2
7
)
 

 

飽
和
交
通
流
率
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｓ
Ａ
 
1
7
6
6
 

《
1
3
2
2
》
 

1
6
6
0
 

《
1
2
1
4
》
 

1
5
1
7
 

《
1
2
0
5
》
 

8
7
3
 

《
9
1
5
》
 

1
7
8
6
 

《
1
3
9
1
》
 

1
6
5
2
 

《
1
5
4
7
》
 

1
6
7
4
 

《
1
5
5
6
》
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
5
9
4
 

(
5
+
5
8
9
)
 

9
1
 

 

4
1
3
 

(
6
3
+
5
8
+
2
9
2
)
 

3
9
8
 

 

4
6
1
 

 

5
5
 

 

9
6
 

(
4
0
+
5
3
+
3
)
 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
 
 

 
 

 
 

 
 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
 

 0
.
4
4
9
 

 0
.
0
7
5
 

 0
.
3
4
3
 

 0
.
4
3
5
 

 0
.
3
3
1
 

 0
.
0
3
6
 

 0
.
0
6
2
 

現
示
の
 

飽
和
度
 

交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
.
4
4
9
 

 
 

*
*
*
*
 

0
.
3
3
1
 

 
 

0
.
4
4
9
 
0
.
9
2
9
 

２
φ
 

 
0
.
0
7
5
 

 
 

 
0
.
0
3
6
 

 
0
.
0
7
5
 

３
φ
 

 
 

 
 

 
 

0
.
0
6
2
 

0
.
0
6
2
 

４
φ
 

 
 

0
.
3
4
3
 

*
0
.
4
3
5
 

 
 

 
0
.
3
4
3
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

3
7
/
1
3
0
 

8
3
/
1
3
0
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

1
0
/
1
3
0
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
1
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
工
事
に
よ
る
低
下
を
想
定
し
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
を
補
正
し
た
値
で
す
。
実
測
値
の
補
正
は
、
現
況
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
と
工
事
中
の
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
を
比
較
し
、
そ
の
低
下
率
を
用
い
て
行
い
ま
し
た
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
3
 
正
規
化
交
通
量
は
飽
和
交
通
流
率
の
補
正
実
測
値
を
用
い
て
算
出
し
て
い
ま
す
。
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3
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測
結
果
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流
 
 
 
 
 
 
入
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④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
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折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
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進
 
直
進
 

右
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左
折
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進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
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Ｂ
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0
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和
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3
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設
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交
通
量
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(
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+
3
6
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)
 

1
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8
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5
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3
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(
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+
3
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)
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右
折
補
正
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通
量
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Ｎ
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 正
規
化
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量
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 0
.
0
0
0
 

 0
.
1
6
1
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.
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0
0
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.
1
0
1
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.
2
0
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 0
.
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0
 

 0
.
1
9
1
 

 0
.
0
0
0
 

現
示
の
 

飽
和
度
 

交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
.
0
3
7
 

0
.
2
1
1
 
 

 
 

0
.
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0
1
 

0
.
2
0
6
 
 

 
 

0
.
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1
1
 
0
.
4
0
2
 

２
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0
.
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0
.
0
0
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0
.
0
0
0
 

３
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0
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.
1
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1
 

４
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0
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0
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0
.
0
0
0
 

0
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0
0
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

5
8
/
1
3
0
 
5
8
/
1
3
0
 
9
/
1
3
0
 

3
9
/
1
3
0
 

8
/
1
3
0
 

5
8
/
1
3
0
 
5
8
/
1
3
0
 
9
/
1
3
0
 

3
9
/
1
3
0
 

8
/
1
3
0
 

 

 
 
 
 
 
 
※
 
右
折
補
正
交
通
量
：
青
丸
時
に
お
い
て
対
向
直
進
車
の
間
を
縫
っ
て
さ
ば
け
る
台
数
と
、
現
示
の
変
わ
り
目
に
さ
ば
け
る
台
数
を
、
交
通
量
か
ら
差
引
い
た
値
で
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
8
(
1
2
)
 
予
測
結
果
（
交
差
点
需
要
率
）
 

  
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
6
（
北
綱
島
交
差
点
）
、
工
事
中
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
 
直
進
 

右
折
 

左
折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 
 
 
 
 
Ｓ
Ｂ
 
1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
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0
0
 

2
0
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

1
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0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｍ
 

1
.
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0
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3
.
0
0
)
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0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
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0
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)
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0
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)
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0
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)
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)
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0
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)
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0
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)
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0
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0
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3
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)
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0
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)
 

1
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0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

縦
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勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
 

（
縦
断
勾
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％
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0
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0
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0
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)
 

1
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0
0
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0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
8
6
4
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2
.
4
5
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9
0
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7
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6
6
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3
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.
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1
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3
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.
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.
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0
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.
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1
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.
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1
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2
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9
.
6
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)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
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7
3
 

(
1
0
.
1
)
 

0
.
1
5
 

3
9
 

3
4
 

 

      

右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

 
Ｋ
E
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：
台
/
サ
イ
ク
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(
交
差
点
内
滞
留
台
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Ｋ
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台
/
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ク
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)
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9
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交
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量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
4
9
 

 

4
3
6
 

 

1
9
2
 

 

5
3
3
 

(
1
7
0
+
3
6
3
)
 

1
2
7
 

 

1
3
3
 

 

4
2
7
 

 

5
0
 

 

3
3
8
 

(
3
4
+
3
0
4
)
 

6
4
 

 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
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0
 

現
示
の
 

飽
和
度
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差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
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３
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４
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信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
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秒
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／
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サ
イ
ク
ル
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秒
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/
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3
0
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8
/
1
3
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9
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1
3
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3
9
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1
3
0
 

8
/
1
3
0
 

5
8
/
1
3
0
 
5
8
/
1
3
0
 
9
/
1
3
0
 

3
9
/
1
3
0
 

8
/
1
3
0
 

 

 
 
 
 
 
 
※
 
右
折
補
正
交
通
量
：
青
丸
時
に
お
い
て
対
向
直
進
車
の
間
を
縫
っ
て
さ
ば
け
る
台
数
と
、
現
示
の
変
わ
り
目
に
さ
ば
け
る
台
数
を
、
交
通
量
か
ら
差
引
い
た
値
で
す
。
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   ⑤ 時間帯別の交差点需要率（No.5（綱島交差点）） 

No.5（綱島交差点）における時間帯別の交差点需要率の算出結果を表 3.5.1-9に示

します。 
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表
3
.
5
.
1
-
9
(
1
)
 
時
間
帯
別
交
差
点
需
要
率
（
N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
）
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
、
８
時
～
９
時
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
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折
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進
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折
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折
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進
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折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
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0
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)
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)
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)
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)
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(
0
.
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0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
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混
入
率
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1
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左
折
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％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
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秒
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歩
行
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青
時
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秒
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点
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号
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時
間
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/
1
5
8
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/
1
5
8
 

1
3
/
1
5
8
 

1
2
/
1
5
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※
1
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
を
補
正
し
た
値
で
す
。
実
測
値
の
補
正
は
、
当
初
の
予
測
時
間
帯
（
1
4
時
～
1
5
時
）
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
に
お
け
る
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
と
そ
の
他
の
時
間
帯
の
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
を
比
較
し
、
そ
の
変
動
率
を
用
い
て
行
い
ま
し
た
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
3
 
正
規
化
交
通
量
は
飽
和
交
通
流
率
の
補
正
実
測
値
を
用
い
て
算
出
し
て
い
ま
す
。
 

 

資3.5.1-95



表
3
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時
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帯
別
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需
要
率
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N
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.
5
（
綱
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）
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測
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点
）
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～
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時
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
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④
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線
 
 
の
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類
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進
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折
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･
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折
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0
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0
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0
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」
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前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
を
補
正
し
た
値
で
す
。
実
測
値
の
補
正
は
、
当
初
の
予
測
時
間
帯
（
1
4
時
～
1
5
時
）
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
に
お
け
る
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
と
そ
の
他
の
時
間
帯
の
飽
和
交
通
流
率
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計
算
値
）
を
比
較
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そ
の
変
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。
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。
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号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

3
7
/
1
3
0
 

8
3
/
1
3
0
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

1
0
/
1
3
0
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
1
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
を
補
正
し
た
値
で
す
。
実
測
値
の
補
正
は
、
当
初
の
予
測
時
間
帯
（
1
4
時
～
1
5
時
）
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
に
お
け
る
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
と
そ
の
他
の
時
間
帯
の
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
を
比
較
し
、
そ
の
変
動
率
を
用
い
て
行
い
ま
し
た
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
3
 
正
規
化
交
通
量
は
飽
和
交
通
流
率
の
補
正
実
測
値
を
用
い
て
算
出
し
て
い
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
9
(
5
)
 
時
間
帯
別
交
差
点
需
要
率
（
N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
）
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
、
1
3
時
～
1
4
時
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 
左
折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 
 
 
 
 
Ｓ
Ｂ
 
2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｍ
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
2
.
7
5
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

縦
断
勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
 

（
縦
断
勾
配
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
9
2
3
 

(
1
1
.
8
7
)
 

0
.
9
3
6
 

(
9
.
7
8
)
 

0
.
9
4
2
 

(
8
.
8
5
)
 

0
.
9
3
5
 

(
9
.
9
7
)
 

0
.
9
2
6
 

(
1
1
.
3
6
)
 
0
.
8
9
9
 

(
1
6
.
0
7
)
 
0
.
8
6
7
 

(
2
2
.
0
0
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
 

0
.
9
8
2
 

(
1
.
9
)
 

0
.
5
0
 

4
6
 

4
1
 

 

      

0
.
9
1
9
 

(
9
.
4
)
 

0
.
5
0
 

3
7
 

3
2
 

 

  0
.
5
0
 

8
3
 

7
8
 

0
.
5
3
0
 

      

      

0
.
9
5
2
 

(
4
6
.
0
)
 

    
右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

(
交
差
点
内
滞
留
台
数
)
 

Ｋ
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

        

        

0
.
9
2
2
 

(
7
6
.
4
)
 

1
.
0
0
0
 

3
7
 

  1
(
2
7
)
 

 

        

        

        

0
.
9
9
3
 

(
6
.
0
)
 

1
.
0
0
0
 

1
0
 

  1
(
2
7
)
 

 
飽
和
交
通
流
率
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｓ
Ａ
 
1
8
1
3
 

《
1
3
5
8
》
 
1
6
8
5
 

《
1
2
3
2
》
 
1
5
9
6
 

《
1
2
6
8
》
 

8
9
2
 

《
9
3
5
》
 
1
8
5
2
 

《
1
4
4
3
》
 
1
6
1
8
 

《
1
5
1
5
》
 
1
6
3
9
 

《
1
5
2
3
》
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
5
3
9
 

(
1
0
+
5
2
9
)
 
9
2
 

 
3
3
9
 

(
3
2
+
4
8
+
2
5
9
)
 

3
9
1
 

 
4
4
0
 

 
5
6
 

 
1
0
0
 

(
4
6
+
4
8
+
6
)
 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
 
 

 
 

 
 

 
 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
 
 0
.
3
9
7
 

 0
.
0
7
5
 

 0
.
2
6
7
 

 0
.
4
1
8
 

 0
.
3
0
5
 

 0
.
0
3
7
 

 0
.
0
6
6
 

現
示
の
 

飽
和
度
 
交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
.
3
9
7
 

 
 

*
*
*
*
 

0
.
3
0
5
 

 
 

0
.
3
9
7
 
0
.
8
0
5
 

２
φ
 

 
0
.
0
7
5
 

 
 

 
0
.
0
3
7
 

 
0
.
0
7
5
 

３
φ
 

 
 

 
 

 
 

0
.
0
6
6
 

0
.
0
6
6
 

４
φ
 

 
 

0
.
2
6
7
 

*
0
.
4
1
8
 

 
 

 
0
.
2
6
7
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

3
7
/
1
3
0
 

8
3
/
1
3
0
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

1
0
/
1
3
0
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
1
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
を
補
正
し
た
値
で
す
。
実
測
値
の
補
正
は
、
当
初
の
予
測
時
間
帯
（
1
4
時
～
1
5
時
）
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
に
お
け
る
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
と
そ
の
他
の
時
間
帯
の
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
を
比
較
し
、
そ
の
変
動
率
を
用
い
て
行
い
ま
し
た
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
3
 
正
規
化
交
通
量
は
飽
和
交
通
流
率
の
補
正
実
測
値
を
用
い
て
算
出
し
て
い
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
9
(
6
)
 
時
間
帯
別
交
差
点
需
要
率
（
N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
）
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
、
1
5
時
～
1
6
時
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 
左
折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 
 
 
 
 
Ｓ
Ｂ
 
2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｍ
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
2
.
7
5
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

縦
断
勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
 

（
縦
断
勾
配
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
9
3
7
 

(
9
.
5
7
)
 

0
.
9
2
0
 

(
1
2
.
5
0
)
 
0
.
9
5
4
 

(
6
.
9
6
)
 

0
.
8
9
9
 

(
1
6
.
0
7
)
 
0
.
9
4
9
 

(
7
.
7
1
)
 

0
.
9
7
4
 

(
3
.
8
0
)
 

0
.
9
2
0
 

(
1
2
.
3
6
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
 

0
.
9
8
7
 

(
1
.
3
)
 

0
.
5
0
 

4
6
 

4
1
 

 

      

0
.
8
9
0
 

(
1
3
.
1
)
 

0
.
5
0
 

3
7
 

3
2
 

 

  0
.
5
0
 

8
3
 

7
8
 

0
.
5
3
0
 

      

      

0
.
9
5
5
 

(
4
2
.
7
)
 

    
右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

(
交
差
点
内
滞
留
台
数
)
 

Ｋ
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

        

        

0
.
9
2
3
 

(
7
5
.
5
)
 

1
.
0
0
0
 

3
7
 

  1
(
2
7
)
 

 

        

        

        

0
.
9
9
8
 

(
2
.
2
)
 

1
.
0
0
0
 

1
0
 

  1
(
2
7
)
 

 
飽
和
交
通
流
率
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｓ
Ａ
 
1
8
5
0
 

《
1
3
8
5
》
 
1
6
5
6
 

《
1
2
1
1
》
 
1
5
6
7
 

《
1
2
4
5
》
 

8
5
8
 

《
8
9
9
》
 
1
8
9
8
 

《
1
4
7
9
》
 
1
7
5
3
 

《
1
6
4
2
》
 
1
7
5
4
 

《
1
6
3
0
》
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
5
3
3
 

(
7
+
5
2
6
)
 

7
2
 

 
3
5
9
 

(
4
7
+
4
1
+
2
7
1
)
 

3
9
2
 

 
4
1
5
 

 
7
9
 

 
8
9
 

(
3
8
+
4
9
+
2
)
 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
 
 

 
 

 
 

 
 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
 
 0
.
3
8
5
 

 0
.
0
5
9
 

 0
.
2
8
8
 

 0
.
4
3
6
 

 0
.
2
8
1
 

 0
.
0
4
8
 

 0
.
0
5
5
 

現
示
の
 

飽
和
度
 
交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
.
3
8
5
 

 
 

*
*
*
*
 

0
.
2
8
1
 

 
 

0
.
3
8
5
 
0
.
7
8
7
 

２
φ
 

 
0
.
0
5
9
 

 
 

 
0
.
0
4
8
 

 
0
.
0
5
9
 

３
φ
 

 
 

 
 

 
 

0
.
0
5
5
 

0
.
0
5
5
 

４
φ
 

 
 

0
.
2
8
8
 

*
0
.
4
3
6
 

 
 

 
0
.
2
8
8
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

3
7
/
1
3
0
 

8
3
/
1
3
0
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

1
0
/
1
3
0
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
1
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
を
補
正
し
た
値
で
す
。
実
測
値
の
補
正
は
、
当
初
の
予
測
時
間
帯
（
1
4
時
～
1
5
時
）
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
に
お
け
る
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
と
そ
の
他
の
時
間
帯
の
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
を
比
較
し
、
そ
の
変
動
率
を
用
い
て
行
い
ま
し
た
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
3
 
正
規
化
交
通
量
は
飽
和
交
通
流
率
の
補
正
実
測
値
を
用
い
て
算
出
し
て
い
ま
す
。
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表
3
.
5
.
1
-
9
(
7
)
 
時
間
帯
別
交
差
点
需
要
率
（
N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
）
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
予
測
地
点
：
N
o
.
5
（
綱
島
交
差
点
）
、
1
6
時
～
1
7
時
 

流
 
 
 
 
 
 
入
 
 
 
 
 
 
部
 

①
 

②
 

③
 

④
 

           

車
 
 
線
 
 
の
 
 
種
 
 
類
 

左
折
･
直
進
 
右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 
左
折
 

直
進
 

右
折
 

左
折
･
直
進
･
右
折
 

車
 
 
 
 
 
 
線
 
 
 
 
 
 
数
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

1
 

飽
和
交
通
流
率
の
基
本
値
 
 
 
 
 
Ｓ
Ｂ
 
2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

1
8
0
0
 

2
0
0
0
 

車
線
幅
員
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
ｗ
 

（
車
線
幅
員
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｍ
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
2
.
7
5
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
3
.
0
0
)
 

縦
断
勾
配
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
 
 
α
Ｇ
 

（
縦
断
勾
配
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

1
.
0
0
0
 

(
0
.
0
0
)
 

大
型
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｔ
 

（
大
型
車
混
入
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
％
 

0
.
9
2
2
 

(
1
2
.
0
4
)
 

0
.
9
4
8
 

(
7
.
8
7
)
 

0
.
9
7
1
 

(
4
.
3
0
)
 

0
.
9
2
7
 

(
1
1
.
2
0
)
 
0
.
9
5
3
 

(
6
.
9
7
)
 

0
.
9
3
1
 

(
1
0
.
5
3
)
 
0
.
9
3
0
 

(
1
0
.
7
5
)
 

左
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｌ
Ｔ
 

（
左
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｌ
％
 

（
歩
行
者
に
よ
る
低
減
率
）
 
ｆ
ｐ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

（
歩
行
者
用
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

横
断
歩
行
者
に
よ
る
補
正
率
 
 
 
α
Ｌ
 

0
.
9
8
3
 

(
1
.
8
)
 

0
.
5
0
 

4
6
 

4
1
 

 

      

0
.
8
8
7
 

(
1
3
.
6
)
 

0
.
5
0
 

3
7
 

3
2
 

 

  0
.
5
0
 

8
3
 

7
8
 

0
.
5
3
0
 

      

      

0
.
9
6
0
 

(
3
7
.
6
)
 

    
右
折
車
混
入
に
よ
る
補
正
率
 
α
Ｒ
Ｔ
 

（
右
折
率
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｒ
％
 

（
右
折
車
の
通
過
確
率
）
 
 
 
 
 
ｆ
 

（
有
効
青
時
間
）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
秒
 

(
現
示
変
り
目
の
さ
ば
け
台
数
増
分
)
 

Ｋ
E
R
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

(
交
差
点
内
滞
留
台
数
)
 

Ｋ
：
台
/
サ
イ
ク
ル
 

        

        

0
.
9
2
4
 

(
7
5
.
2
)
 

1
.
0
0
0
 

3
7
 

  1
(
2
7
)
 

 

        

        

        

0
.
9
9
6
 

(
3
.
2
)
 

1
.
0
0
0
 

1
0
 

  1
(
2
7
)
 

 
飽
和
交
通
流
率
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ｓ
Ａ
 
1
8
1
3
 

《
1
3
5
8
》
 
1
7
0
6
 

《
1
2
4
8
》
 
1
5
9
2
 

《
1
2
6
5
》
 

8
8
4
 

《
9
2
7
》
 
1
9
0
6
 

《
1
4
8
5
》
 
1
6
7
6
 

《
1
5
6
9
》
 
1
7
7
8
 

《
1
6
5
3
》
 

設
計
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
 
5
4
8
 

(
1
0
+
5
3
8
)
 
8
9
 

 
3
0
2
 

(
4
1
+
3
4
+
2
2
7
)
 

3
9
3
 

 
4
1
6
 

 
5
7
 

 
9
3
 

(
3
5
+
5
5
+
3
)
 

右
折
補
正
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
ｑ
Ｒ
－
Ｎ
 
 

 
 

 
 

 
 

 正
規
化
交
通
量
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ρ
 
 0
.
4
0
4
 

 0
.
0
7
1
 

 0
.
2
3
9
 

 0
.
4
2
4
 

 0
.
2
8
0
 

 0
.
0
3
6
 

 0
.
0
5
6
 

現
示
の
 

飽
和
度
 
交
差
点
 

需
要
率
 

必
要
現
示
率
 

１
φ
 

0
.
4
0
4
 

 
 

*
*
*
*
 

0
.
2
8
0
 

 
 

0
.
4
0
4
 
0
.
7
7
0
 

２
φ
 

 
0
.
0
7
1
 

 
 

 
0
.
0
3
6
 

 
0
.
0
7
1
 

３
φ
 

 
 

 
 

 
 

0
.
0
5
6
 

0
.
0
5
6
 

４
φ
 

 
 

0
.
2
3
9
 

*
0
.
4
2
4
 

 
 

 
0
.
2
3
9
 

信
号
青
時
間
比
 

(
青
時
間
(
秒
)
／
１
サ
イ
ク
ル
(
秒
)
)
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

3
7
/
1
3
0
 

8
3
/
1
3
0
 

4
6
/
1
3
0
 

1
3
/
1
3
0
 

1
0
/
1
3
0
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
1
 
「
*
*
*
*
」
は
、
前
後
の
現
示
と
連
続
し
て
い
る
こ
と
を
表
し
ま
す
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
2
 
飽
和
交
通
流
率
の
「
《
 
》
」
は
、
現
地
調
査
で
得
ら
れ
た
実
測
値
を
補
正
し
た
値
で
す
。
実
測
値
の
補
正
は
、
当
初
の
予
測
時
間
帯
（
1
4
時
～
1
5
時
）
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
に
お
け
る
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
と
そ
の
他
の
時
間
帯
の
飽
和
交
通
流
率
（
計
算
値
）
を
比
較
し
、
そ
の
変
動
率
を
用
い
て
行
い
ま
し
た
。
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
※
3
 
正
規
化
交
通
量
は
飽
和
交
通
流
率
の
補
正
実
測
値
を
用
い
て
算
出
し
て
い
ま
す
。
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