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2) 滞留長・渋滞長調査結果 

対象事業実施区域周辺の主要な 11 交差点において実施した滞留長・渋滞長調査の結果は、以

下に示すとおりです。 

・平日 ： p.資 3.8-237 ～ p.資 3.8-286 

・休日 ： p.資 3.8-287 ～ p.資 3.8-336 
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3) 信号現示調査結果 

対象事業実施区域周辺の主要な 11 交差点において実施した信号現示調査の結果は、以下に示

すとおりです。 

・平日 ： p.資 3.8-338 ～ p.資 3.8-359 

・休日 ： p.資 3.8-360 ～ p.資 3.8-381 
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4) 歩行者等交通量調査結果 

対象事業実施区域周辺の主要な歩道等19地点において実施した歩行者等交通量調査の結果は、

以下に示すとおりです。 

・平日 ： p.資 3.8-383 ～ p.資 3.8-396 

・休日 ： p.資 3.8-397 ～ p.資 3.8-410 
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3.8.2 交差点流入車線別の工事中交通量・将来交通量 

対象事業実施区域周辺の主要な 11 交差点について算出した車線別の工事中交通量及び将来交

通量は、以下に示すとおりです。 

工事中交通量 

・平日 ： p.資 3.8-412 ～ p.資3.8-413 

将来交通量 

・平日 ： p.資 3.8-414 ～ p.資3.8-415 

・休日 ： p.資 3.8-416 ～ p.資3.8-417 
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 表 3.8-1(1) 交差点流入車線別の工事中交通量（平日ピーク時） 

 

本事業 隣接事業

地点1 直 407 407 407

横浜スタジア 左 86 86 86

ム前 右 61 61 61

直 168 168 12 180

左 221 221 221

右 317 317 317

直 249 249 249

直 105 105 105

左 15 26 41 12 2 55

直 143 143 7 150

左 14 14 14

地点2 右 156 156 156

扇町一丁目 直 321 321 321

左 30 30 30

直 199 13 212 212

左 46 46 46

右 66 66 66

直 679 679 679

左 142 49 191 191

右 129 129 129

直 311 30 13 354 354

左 237 30 267 12 2 281

地点3 右 66 4 70 9 79

ハマスタ入口 直 304 304 304

直 285 5 16 306 306

左 207 132 339 55 4 398

右 183 26 209 7 216

左 117 -16 101 2 103

地点4 直 365 26 391 391

関内駅南口 左 181 181 7 188

右 236 38 274 26 300

左 340 340 340

C 直 175 99 16 290 31 2 323

地点5 右 118 2 120 120

不老町 直 328 11 339 339

左 173 13 186 186

右 41 62 103 103

直 439 439 439

左 21 21 21

直 177 177 22 2 201

左 41 41 41

右 47 -11 36 2 38

直 469 60 -13 516 12 2 530

左 26 37 16 79 9 88

交差点名
流入
車線

旧横浜市
庁舎街区

 断面
通過交通
振り分け

工事用車両 工事中
交通量

現況
伸び率1.0

工事中基
礎交通量

A

B

C

D

E

A

B

C

D

A

B

C

A

B

A

B

C

D

（単位：台/時） 

※上表では、大型車に乗用車換算係数（1.7）を乗じたうえで小型車との合計台数を示します。 
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 表 3.8-1(2) 交差点流入車線別の工事中交通量（平日ピーク時） 

 

本事業 隣接事業

地点6 右 33 33 33

尾上町一丁目 直 248 160 408 64 4 476

直 283 10 293 9 302

左 148 148 148

地点7 右 69 69 69

尾上町二丁目 直 0 0 0

左 57 12 69 69

直 223 160 17 400 38 4 442

左 0 0 0

右 11 1 12 9 21

左 13 8 21 12 2 35

右 0 0 0

直 358 14 372 372

地点8 右 48 7 55 55

尾上町 直 262 -11 251 9 2 262

左 41 4 45 45

右 52 -14 38 38

直 182 38 4 224 15 2 241

左 101 122 223 35 4 262

右 125 1 126 126

直 317 7 324 324

左 116 6 122 122

右 181 -10 171 171

直 212 3 215 215

左 38 7 45 45

地点9 直 498 57 -3 552 10 562

羽衣町 左 23 65 9 97 97

右 54 13 67 67

直 494 -17 477 477

左 63 3 66 12 78

直 440 440 440

左 129 129 129

右 200 200 200

直 409 32 441 441

左 35 35 35

地点10 直 502 122 6 630 10 640

関内北口 左 0 0 12 6 18

直 549 13 562 562

左 39 39 39

地点11 直 0 0 12 12

蓬莱町 左 0 0 21 4 25

B 直 568 2 570 570

右 79 16 95 95

左 57 14 71 71

D 直 402 97 9 508 508

交差点名
流入
車線

旧横浜市
庁舎街区

現況
伸び率1.0

通過交通
振り分け

工事中基
礎交通量

工事用車両 工事中
交通量

断
面

A

A

B

B

C

D

A

B

C

D

A

B

C

D

A

C

A

C

（単位：台/時） 

※上表では、大型車に乗用車換算係数（1.7）を乗じたうえで小型車との合計台数を示します。 
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 表 3.8-2(1) 交差点流入車線別の将来交通量（平日ピーク時） 

  

（単位：台/時）

※上表では、大型車に乗用車換算係数（1.7）を乗じたうえで小型車との合計台数を示します。 

本事業 隣接事業 交通広場

地点1 直 407 407 407

横浜スタジア 左 86 86 86

ム前 右 61 61 61

直 168 168 14 3 185

左 221 221 221

右 317 317 317

直 249 249 249

直 105 105 105

左 15 26 41 22 6 10 79

直 143 143 14 3 160

左 14 14 14

地点2 右 156 156 156

扇町一丁目 直 321 321 321

左 30 30 30

直 199 13 212 212

左 46 46 46

右 66 66 66

直 679 679 679

左 142 49 191 191

右 129 129 129

直 311 30 13 354 9 2 11 376

左 237 30 267 22 6 10 305

地点3 右 66 4 70 3 73

ハマスタ入口 直 304 304 304

直 285 5 16 306 306

左 207 132 339 84 21 21 465

右 183 26 209 45 11 21 286

左 117 -16 101 4 1 106

地点4 直 365 26 391 31 8 21 451

関内駅南口 左 181 181 14 3 198

右 236 38 274 45 11 21 351

左 340 340 340

C 直 175 99 16 290 39 10 339

地点5 右 118 2 120 120

不老町 直 328 11 339 339

左 173 13 186 31 8 21 246

右 41 62 103 103

直 439 439 439

左 21 21 21

直 177 177 39 10 226

左 41 41 41

右 47 -11 36 36

直 469 60 -13 516 516

左 26 37 16 79 79

将来
交通量

関係車両
交差点名

流入
車線

旧横浜市
庁舎街区

A

 断面
現況

伸び率1.0

通過交通
振り分け

将来基礎
交通量

B

C

D

E

A

B

C

D

A

B

C

A

B

A

B

C

D
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 表 3.8-2(2) 交差点流入車線別の将来交通量（平日ピーク時） 

  

本事業 隣接事業 交通広場

地点6 右 33 33 33

尾上町一丁目 直 248 160 408 84 21 24 537

直 283 10 293 49 12 21 375

左 148 148 148

地点7 右 69 69 69

尾上町二丁目 直 0 0 0

左 57 12 69 69

直 223 160 17 400 84 21 3 508

左 0 0 0

右 11 1 12 49 12 21 94

左 13 8 21 66 17 104

右 0 0 0

直 358 14 372 372

地点8 右 48 7 55 55

尾上町 直 262 -11 251 4 1 256

左 41 4 45 45

右 52 -14 38 38

直 182 38 4 224 27 7 3 261

左 101 122 223 123 31 377

右 125 1 126 126

直 317 7 324 324

左 116 6 122 122

右 181 -10 171 27 7 205

直 212 3 215 215

左 38 7 45 45

地点9 直 498 57 -3 552 39 10 601

羽衣町 左 23 65 9 97 97

右 54 13 67 67

直 494 -17 477 477

左 63 3 66 66

直 440 440 440

左 129 129 129

右 200 200 200

直 409 32 441 441

左 35 35 35

地点10 直 502 122 6 630 39 10 679

関内北口 左 0 0 0

直 549 13 562 562

左 39 39 39

地点11 直 0 0 0

蓬莱町 左 0 0 0

B 直 568 2 570 570

右 79 16 95 95

左 57 14 71 71

D 直 402 97 9 508 508

 断面
現況

伸び率1.0

通過交通
振り分け

将来基礎
交通量

将来
交通量

関係車両
交差点名

流入
車線

旧横浜市
庁舎街区

A

B

A

B

C

D

A

B

C

D

A

B

C

D

A

C

A

C

（単位：台/時）

※上表では、大型車に乗用車換算係数（1.7）を乗じたうえで小型車との合計台数を示します。 
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表 3.8-3(1) 交差点流入車線別の将来交通量（休日ピーク時） 

  

（単位：台/時）

※上表では、大型車に乗用車換算係数（1.7）を乗じたうえで小型車との合計台数を示します。 

本事業 隣接事業 交通広場

地点1 直 308 308 308

横浜スタジア 左 85 85 85

ム前 右 62 62 62

直 166 166 9 3 178

左 189 189 189

右 263 263 263

直 248 248 248

直 152 152 152

左 12 23 35 14 6 10 65

直 175 175 9 3 187

左 14 14 14

地点2 右 186 186 186

扇町一丁目 直 395 395 395

左 35 35 35

直 190 12 202 202

左 47 47 47

右 46 46 46

直 470 470 470

左 86 44 130 130

右 98 98 98

直 177 27 9 213 6 2 11 232

左 197 27 224 14 6 10 254

地点3 右 51 4 55 3 58

ハマスタ入口 直 269 269 269

直 211 5 13 229 229

左 200 123 323 54 21 21 419

右 168 16 184 29 11 21 245

左 82 -13 69 3 1 73

地点4 直 267 16 283 20 8 21 332

関内駅南口 左 170 170 9 3 182

右 257 34 291 29 11 21 352

左 211 211 211

C 直 154 94 13 261 25 10 296

地点5 右 84 1 85 85

不老町 直 218 6 224 224

左 176 9 185 20 8 21 234

右 33 56 89 89

直 379 379 379

左 21 21 21

直 85 85 25 10 120

左 34 34 34

右 35 -6 29 29

直 327 54 -9 372 372

左 36 34 13 83 83

将来
交通量

関係車両
 断面

現況
伸び率1.0

通過交通
振り分け

将来基礎
交通量

交差点名
流入
車線

旧横浜市
庁舎街区

A

B

C

D

E

A

B

C

D

A

B

C

A

B

A

B

C

D
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表 3.8-3(2) 交差点流入車線別の将来交通量（休日ピーク時） 

 
（単位：台/時）

※上表では、大型車に乗用車換算係数（1.7）を乗じたうえで小型車との合計台数を示します。 

本事業 隣接事業 交通広場

地点6 右 19 19 19

尾上町一丁目 直 212 144 2 358 54 21 24 457

直 280 280 32 12 21 345

左 65 65 65

地点7 右 32 32 32

尾上町二丁目 直 0 0 0

左 25 4 29 29

直 226 144 17 387 54 21 3 465

左 0 0 0

右 6 6 32 12 21 71

左 7 2 9 42 17 68

右 0 0 0

直 275 7 282 282

地点8 右 25 2 27 27

尾上町 直 215 -3 212 3 1 216

左 18 1 19 19

右 34 -7 27 27

直 177 34 8 219 17 7 3 246

左 62 110 1 173 79 31 283

右 90 90 90

直 231 5 236 236

左 132 6 138 138

右 170 -2 168 17 7 192

直 160 160 160

左 30 2 32 32

地点9 直 373 51 424 25 10 459

羽衣町 左 26 59 3 88 88

右 52 11 63 63

直 469 -16 453 453

左 59 59 59

直 365 365 365

左 138 138 138

右 162 162 162

直 330 29 359 359

左 40 40 40

地点10 直 420 110 3 533 25 10 568

関内北口 左 0 0 0

直 451 11 462 462

左 15 15 15

地点11 直 0 0 0

蓬莱町 左 0 0 0

B 直 452 1 453 453

右 33 12 45 45

左 28 11 39 39

D 直 407 88 3 498 498

 断面
現況

伸び率1.0

通過交通
振り分け

将来基礎
交通量

将来
交通量

関係車両
交差点名

流入
車線

旧横浜市
庁舎街区

A

B

A

B

C

D

A

B

C

D

A

B

C

D

A

C

A

C
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3.8.3 交差点需要率 

対象事業実施区域周辺の主要な 11 交差点について算出した交差点需要率の詳細は、以下に示

すとおりです。 

現況交通量 

・平日 ： p.資 3.8-419 ～ p.資 3.8-429 

・休日 ： p.資 3.8-430 ～ p.資 3.8-440 

工事中基礎交通量・将来基礎交通量 

・平日 ： p.資 3.8-441 ～ p.資 3.8-451 

・休日 ： p.資 3.8-452 ～ p.資 3.8-462 

工事中交通量 

・平日 ： p.資 3.8-463 ～ p.資 3.8-473 

将来交通量 

・平日 ： p.資 3.8-474 ～ p.資 3.8-484 

・休日 ： p.資 3.8-485 ～ p.資 3.8-495 
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査

地
点
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設

定
条

件
入

力
年

月
日
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北
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北
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東
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東
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南
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南

Ｃ
南

Ｃ
南

D
南

E
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E
西
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折

(台
/
時
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0
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0
0
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Ａ
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Ｂ
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Ｂ
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Ｂ
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Ｃ
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Ｃ
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Ｃ
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線
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右

右
直
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直

左
直

直
左

車
線

数
1
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1
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1
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率
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0
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量
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0
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1
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調
査

地
点

名
設

定
条

件
入

力
年

月
日

Ａ
北

Ａ
北

Ａ
北

Ａ
北

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｃ
南

Ｃ
南

Ｃ
南

Ｃ
南

Ｄ
西

Ｄ
西

Ｄ
西

Ｄ
西

右
折

(台
/
時

)
2
2

3
0

0
2
5

9
0

0
7
9

1
1

0
0

1
2
5

4
5

0
0

直
進

(台
/
時

)
0

0
1
2
8

8
7

0
0

1
3
5

4
2

0
0

2
0
8

2
3

0
0

1
0
3

5
7

左
折

(台
/
時

)
0

0
0

1
8

0
0

0
6
2

0
0

0
1
3
2

0
0

0
3
0

Ａ
北

Ａ
北

Ａ
北

Ａ
北

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｃ
南

Ｃ
南

Ｃ
南

Ｃ
南

Ｄ
西

Ｄ
西

Ｄ
西

Ｄ
西

車
線

構
成

右
右

直
直

左
右

右
直

直
左

右
右

直
直

左
右

右
直

直
左

車
線

数
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1

飽
和

交
通

流
率

基
本

値
 (

１
車

線
）

1
8
0
0

1
8
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

1
8
0
0

1
8
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

1
8
0
0

1
8
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

1
8
0
0

1
8
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

車
線

幅
員

(m
)

2
.9

0
2
.9

0
3
.3

0
3
.1

0
2
.9

0
2
.9

0
3
.0

0
3
.1

0
3
.0

0
3
.0

0
3
.0

0
3
.0

0
2
.7

0
2
.7

0
3
.3

0
3
.0

0
車

線
幅

員
に

よ
る

補
正

値
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.9

5
0.

9
5

1
.0

0
1
.0

0
縦

断
勾

配
(%

)
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
勾

配
に

よ
る

補
正

値
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
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0
1
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0
1
.0

0
1
.0

0
1
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0
1
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0
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型
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混
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0
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0
.0

0
8
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0
7
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0
5
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0
5
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0
9
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0
7
.1

0
8
.9

0
8
.9

0
8
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0
5
.8

0
0
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0
0
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0
6
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0
6
.8

0
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型
車

に
よ

る
補

正
値

1
.0

0
1
.0

0
0
.9

4
0
.9

5
0
.9

6
0
.9

6
0
.9

4
0
.9

5
0
.9

4
0
.9

4
0
.9

5
0
.9

6
1
.0

0
1
.0

0
0
.9

5
0
.9

5
有

 効
 青
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 間

  
(秒

)
5
5

8
5
5

5
5

3
9

1
4

3
9

3
9

5
5

8
5
5

5
5

3
9

1
4

3
9

3
9
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ル

長
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)
1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

1
3
2

左
折

率
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)
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
7
.1

4
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
5
9
.6

2
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
8
5
.1

6
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
3
4
.4

8
横

断
歩

行
者

(0
..

3
:無

→
大

)
0

0
0

3
0

0
0

3
0

0
0

3
0

0
0

3
歩

行
者

に
よ

る
低

減
率

0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.5

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.5

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.5

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.5

0
左

折
車

当
量

0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
.4

1
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
.5

3
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
.4

1
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
.5

3
直

進
・
左

折
混

入
補

正
値

1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.9

3
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.7

6
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.7

4
1
.0

0
1.

0
0

1
.0

0
0
.8

5
左

折
専

用
車

線
補

正
値

1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
右

折
率

(%
)

1
0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
対

向
直

進
車

(台
/
時

)
2
3
1

0
0

0
1
6
0

0
0

0
2
1
5

0
0

0
1
7
7

0
0

0
右

折
車

通
過

確
率

0
.7

9
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.8

5
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.8

0
1
.0

0
1
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1
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0
.8
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1
.0
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1
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1
.0
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現
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ｻ
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ｸ
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)
2
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0

0
2
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0
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2
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0
0
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右
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量

1
.3

8
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.2

7
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.3

6
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.3

1
1
.0

0
1
.0
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1
.0

0
バ

ス
停

に
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1
.0
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0
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1
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1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
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1
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右

折
混

入
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調
査

地
点

名
設

定
条

件
入

力
年

月
日

Ａ
北

Ａ
北

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｃ
南

Ｃ
南

Ｄ
西

Ｄ
西

Ｄ
西

右
折

(台
/
時

)
0

0
5
2

0
0

0
0

1
6
2

0
0

直
進

(台
/
時

)
2
0
9

1
6
4

0
4
6
9

0
3
3
4

3
1

0
3
3
0

0
左

折
(台

/
時

)
0

2
6

0
0

5
9

0
1
3
8

0
0

4
0

Ａ
北

Ａ
北

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｂ
東

Ｃ
南

Ｃ
南

Ｄ
西

Ｄ
西

Ｄ
西

車
線

構
成

直
直

左
右

直
左

直
直

左
右

直
左

車
線

数
1

1
1

2
1

1
1

2
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和
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通

流
率

基
本

値
 (
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車

線
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0
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0
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1
8
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0
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8
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3
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3
.3
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3
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3
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3
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3
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3
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2
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0
車

線
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員
に
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る
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正

値
1
.0

0
1
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0
1
.0

0
1
.0

0
1
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0
1
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0
1
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0
1
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1
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1
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0
1
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1
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1
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1
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0
1
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0
1
.0
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1
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車
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4
.3

0
4
.5
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3
.8

0
1
.1

0
1
0
.2

0
6
.3

0
4
.8

0
0
.6
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2
.1
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5
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0
大

型
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よ
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補
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値

0
.9

7
0
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7
0
.9

7
0
.9

9
0
.9

3
0
.9

6
0
.9

7
1
.0

0
0
.9

9
0
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7
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)
6
3

6
3

1
4

3
4

3
4

6
3
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3

1
4

3
4

3
4
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)
1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0
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0
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3
0
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.0

0
1
3
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0
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1
0
0
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1
.6
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0
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1
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0
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0
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3

0
0
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0
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0
0
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0
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0
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0
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0
0
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1
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0
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1
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5
0
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0
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0
1
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0
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0
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1
.0

0
1
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1
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0
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1
.0
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1
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1
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専
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1
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1
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1
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1
.0
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1
.0
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1
.0

0
1
.0

0
0
.9

0
1
.0

0
0
.8

1
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
直

進
・
右

折
混

入
補

正
値

1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
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0
1
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0
1
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1
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0
1
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ｱ
ﾘ

  
 .

..
  

 .
..

  
 .

..
  

 .
..

ｱ
ﾘ

  
 .
..

  
 .

..
飽

和
交

通
流

率
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/
時
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1
9
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0

1
7
6
5

1
7
4
6

3
9
6
0

1
0
8
5

1
9
2
0

9
7
4

3
6
0
0

3
9
6
0

1
7
4
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設
計
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量
(台

/
時
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2
0
9

1
9
0
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2

4
6
9

5
9

3
3
4

1
6
9

1
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2

3
3
0
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0
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化
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0
.1
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0
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0
.0

3
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0
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1
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0
.0

5
4

0
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4

0
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3

0
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0
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2
3
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/
時
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9
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0

8
5
5

1
8
8

1
0
3
5

2
8
3

9
3
0

4
7
2

3
8
7
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0
3
5
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5
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5
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5
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調
査

地
点

名
設

定
条

件
入

力
年

月
日

Ａ
北

Ａ
北

Ｃ
南

Ｃ
南

歩
行

者

右
折

(台
/
時

)
0

0
0

0
0

直
進

(台
/
時

)
2
2
6

1
9
4

2
3
6

2
1
5

0
左

折
(台

/
時

)
0

1
5

0
1
5

0

Ａ
北

Ａ
北

Ｃ
南

Ｃ
南

歩
行

者

車
線

構
成

直
直

左
直

直
左

0
車

線
数

1
1

1
1

1

飽
和

交
通

流
率

基
本

値
 (

１
車

線
）

2
0
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

0
車

線
幅

員
(m

)
3
.3

0
3
.3

0
3
.3

0
3
.3

0
3
.0

0
車

線
幅

員
に

よ
る

補
正

値
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
縦

断
勾

配
(%

)
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
勾

配
に

よ
る

補
正

値
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
大

型
車

混
入

率
(%

)
4
.3

0
4
.1

0
6
.4

0
0
.0

0
0
.0

0
大

型
車

に
よ

る
補

正
値

0
.9

7
0
.9

7
0
.9

6
1
.0

0
1
.0
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有

 効
 青

 時
 間
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)
9
9
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9

9
9

9
9

3
5

サ
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長
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1
4
0

1
4
0

1
4
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1
4
0

1
4
0

左
折

率
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0
.0

0
7
.1

8
0
.0

0
6
.5

2
0
.0

0
横

断
歩

行
者
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3
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→
大
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3
0

3
0

歩
行
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よ
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0
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0
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1
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0
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1
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0
左

折
専

用
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1
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1
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1
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1
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0
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)

0
.0

0
0
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0
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0
0
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0
0
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0
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/
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1
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調
査

地
点

名
設

定
条

件
入

力
年

月
日

Ａ
北

Ａ
北

Ｂ
東

Ｃ
南

Ｄ
西

Ｄ
西

Ａ
'北

Ａ
'北

Ｃ
'南

Ｃ
'南

右
折

(台
/
時

)
0

0
0

0
0

0
3
1

3
3
0

3
直

進
(台

/
時

)
3
4

0
4
5
2

6
3

4
0
6

1
0

0
2
7

3
左

折
(台

/
時

)
0

3
2

0
2
8

0
0

0
0

0
0

Ａ
北

Ａ
北

Ｂ
東

Ｃ
南

Ｄ
西

Ｄ
西

Ａ
'北

Ａ
'北

Ｃ
'南

Ｃ
'南

車
線

構
成

直
左

直
直

左
直

直
右

右
右

直
右

直
車

線
数

1
1

2
1

2
1

1
1

1
1

飽
和

交
通

流
率

基
本

値
 (

１
車

線
）

2
0
0
0

1
8
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

1
8
0
0

1
8
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

車
線

幅
員

(m
)

2
.8

0
2
.8

0
4
.0

0
4
.5

0
3
.3

0
3
.1

0
3
.0

0
3
.0

0
3
.0

0
3
.0

0
車

線
幅

員
に

よ
る

補
正

値
0
.9

5
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
縦

断
勾

配
(%

)
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
勾

配
に

よ
る

補
正

値
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
大

型
車

混
入

率
(%

)
5
.9

0
0
.0

0
2
.7

0
3
.3

0
2
.0

0
0
.0

0
5
.9

0
5
.9

0
4
.8

0
4
.8

0
大

型
車

に
よ

る
補

正
値

0
.9

6
1
.0

0
0
.9

8
0
.9

8
0
.9

9
1
.0

0
0
.9

6
0
.9

6
0
.9

7
0
.9

7
有

 効
 青

 時
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(秒

)
5
0

5
0

5
6

5
0

5
6

5
6

5
3

5
5
3

5
サ

イ
ク

ル
長

(秒
)

1
2
5

1
2
5

1
2
5

1
2
5

1
2
5

1
2
5

1
2
5

1
2
5

1
2
5

1
2
5

左
折

率
(%

)
0
.0

0
1
0
0
.0

0
0
.0

0
3
0
.7

7
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
横

断
歩

行
者

(0
..

3
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→
大

)
0

3
0

0
0

0
0

0
0

0
歩

行
者

に
よ
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低
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率

0
.0

0
0
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0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
左

折
車

当
量

0
.0

0
1
.6

4
0
.0

0
1
.1

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
直

進
・
左

折
混

入
補

正
値

1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.9

7
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
左

折
専

用
車

線
補

正
値

1
.0

0
0
.6

7
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
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4
0

1
4
0

左
折

率
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)
0
.0

0
2
6
.8

0
0
.0

0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
0
.0

0
8
0
.6

3
0
.0

0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
横

断
歩

行
者

(0
..

3
:無

→
大

)
0

3
0

0
3

0
3

0
0
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歩
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よ
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低
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率

0
.0

0
0
.5

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.5

0
0
.0

0
0
.5

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
左

折
車

当
量

0
.0

0
1
.8

0
0
.0

0
0
.0

0
1
.5

0
0
.0

0
1
.8

0
0
.0

0
0
.0

0
1
.1

0
直

進
・
左

折
混

入
補

正
値

1
.0

0
0
.8

2
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.6

1
1
.0

0
1
.0

0
1
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0
左

折
専

用
車

線
補

正
値

1
.0

0
1
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0
1
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0
1
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0
0
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1
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0
1
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1
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1
.0

0
右

折
率

(%
)

0
.0

0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
対

向
直

進
車

(台
/
時

)
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0
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1
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1
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1
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右
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1
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0
1
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時
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0
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6
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4
4
1
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5
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化
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0
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0
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1

0
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3

0
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0
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0
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4
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9
7
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0
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0
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調
査

地
点

名
設

定
条

件
入

力
年

月
日

Ａ
北

Ａ
北

Ｃ
南

Ｃ
南

歩
行

者

右
折

(台
/
時

)
0

0
0

0
0

直
進

(台
/
時

)
3
3
8

3
0
2

3
2
2

2
4
0

0
左

折
(台

/
時

)
0

1
8

0
3
9

0

Ａ
北

Ａ
北

Ｃ
南

Ｃ
南

歩
行

者

車
線

構
成

直
直

左
直

直
左

0
車

線
数

1
1

1
1

1

飽
和

交
通

流
率

基
本

値
 (

１
車

線
）

2
0
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

0
車

線
幅

員
(m

)
3
.3

0
3
.3

0
3
.3

0
3
.3

0
3
.0

0
車

線
幅

員
に

よ
る

補
正

値
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
縦

断
勾

配
(%

)
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
勾

配
に

よ
る

補
正

値
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
大

型
車

混
入

率
(%

)
7
.2

0
7
.3

0
8
.0

0
7
.8

0
0
.0

0
大

型
車

に
よ

る
補

正
値

0
.9

5
0
.9

5
0
.9

5
0
.9

5
1
.0

0
有

 効
 青

 時
 間

  
(秒

)
9
8

9
8

9
8

9
8

3
5

サ
イ
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ル

長
(秒

)
1
3
9

1
3
9

1
3
9

1
3
9

1
3
9

左
折

率
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)
0
.0

0
5
.6

3
0
.0

0
1
3
.9

8
0
.0

0
横

断
歩

行
者

(0
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3
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→
大

)
0

3
0

3
0

歩
行

者
に

よ
る

低
減

率
0
.0

0
0
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0
0
.0

0
0
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0
0
.0

0
左

折
車

当
量

0
.0

0
2
.0

3
0
.0

0
2
.0

3
0
.0

0
直

進
・
左

折
混

入
補

正
値

1
.0

0
0
.9

5
1
.0

0
0
.8

7
1
.0

0
左

折
専

用
車

線
補

正
値

1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
右

折
率
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)

0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
対

向
直

進
車

(台
/
時

)
0

0
0

0
0

右
折
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通

過
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率
1
.0

0
1
.0

0
1
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1
.0
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1
.0
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現
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け

(台
/
ｻ

ｲ
ｸ
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0

0
0

0
0
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折
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量
1
.0

0
1
.0
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1
.0
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0
1
.0

0
バ

ス
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に
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る
補

正
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1
.0

0
1
.0

0
1
.0
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1
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0
1
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・
右

折
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入
補

正
値

1
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9
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0
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0
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3
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調
査

地
点

名
設

定
条

件
入

力
年

月
日

Ａ
北

Ａ
北

Ｂ
東

Ｃ
南

Ｄ
西

Ｄ
西

Ａ
'北

Ａ
'北

Ｃ
'南

Ｃ
'南

右
折

(台
/
時

)
0

0
0

0
0

0
2
2

3
8
4

1
1

直
進

(台
/
時

)
1
2

0
5
7
0

9
5

5
0
8

0
0

0
0

0
左

折
(台

/
時

)
0

2
5

0
7
1

0
0

0
0

0
0

Ａ
北

Ａ
北

Ｂ
東

Ｃ
南

Ｄ
西

Ｄ
西

Ａ
'北

Ａ
'北

Ｃ
'南

Ｃ
'南

車
線

構
成

直
左

直
直

左
直

直
右

右
右

直
右

直
車

線
数

1
1

2
1

2
1

1
1

1
1

飽
和

交
通

流
率

基
本

値
 (

１
車

線
）

2
0
0
0

1
8
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

1
8
0
0

1
8
0
0

2
0
0
0

2
0
0
0

車
線

幅
員

(m
)

2
.8

0
2
.8

0
4
.0

0
4
.5

0
3
.3

0
3
.1

0
3
.0

0
3
.0

0
3
.0

0
3
.0

0
車

線
幅

員
に

よ
る

補
正

値
0
.9

5
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
縦

断
勾

配
(%

)
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
勾

配
に

よ
る

補
正

値
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
大

型
車

混
入

率
(%

)
2
.3

0
6
.8

0
6
.3

0
4
.6

0
4
.2

0
0
.0

0
2
.3

0
2
.3

0
4
.2

0
4
.2

0
大

型
車

に
よ

る
補

正
値

0
.9

8
0
.9

5
0
.9

6
0
.9

7
0
.9

7
1
.0

0
0
.9

8
0
.9

8
0
.9

7
0
.9

7
有

 効
 青

 時
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(秒

)
4
4

4
4

6
6

4
4

6
6

6
6

4
7

6
4
7

6
サ

イ
ク

ル
長

(秒
)

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

1
3
0

左
折

率
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)
0
.0

0
1
0
0
.0

0
0
.0

0
4
2
.7

7
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
横

断
歩

行
者
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..

3
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→
大

)
0

3
0
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0
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0

0
0
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歩

行
者
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よ

る
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率

0
.0

0
0
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0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
左

折
車

当
量

0
.0

0
1
.5

9
0
.0

0
1
.1

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
直

進
・
左

折
混

入
補

正
値

1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.9

6
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
左

折
専

用
車

線
補

正
値

1
.0

0
0
.6

9
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
右

折
率

(%
)

0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
1
0
0
.0

0
対

向
直

進
車

(台
/
時

)
0

0
0

0
0

0
9
5

0
1
2

0
右

折
車

通
過

確
率

1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
0
.9

1
1
.0

0
0
.9

9
1
.0

0
現

示
毎

の
さ

ば
け

(台
/
ｻ

ｲ
ｸ
ﾙ

)
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
右

折
車

当
量

1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.0

0
1
.3

3
1
.0

0
1
.1

2
1
.0

0
バ

ス
停

に
よ

る
補

正
率
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3.8.4 発生集中歩行者量 

1) 発生集中歩行者量 

本事業及び隣接事業による発生集中歩行者量は、関連車両の発生集中交通量の設定に用いた開

発発生集中量（表1.2-7(1)～(4)（p.資 1-21）参照）に自動車利用以外の分担率及び時間集中率

を乗じて表 3.8-1(1)～(4)に示すとおりとしました。 

なお、分担率及び鉄道利用に係る時間集中率は「平成30 年東京都市圏パーソントリップ調査

結果」における小ゾーン10211より、その他の時間集中率は「大規模開発地区関連交通計画マニ

ュアル 改訂版」（平成26年6月、国土交通省）より引用し設定しました。 

表 3.8-1(1) 本事業の発生集中交通量（平日） 

建物 

用途 

開発 

発生 

集中量 

交通手段別分担率 

交通手段別 

発生集中歩行者量 

（人 T.E./日） 

時 

間 

帯 

時間集中率 

ピーク時交通手段別 

発生集中歩行者量 

（人 T.E./時） 

鉄道 バス 自転車 徒歩 鉄道 バス 自転車 徒歩 鉄道 その他 鉄道 バス 自転車 徒歩 

業務 

商業 
28,083 76.0% 1.1% 2.6% 8.3% 21,343 309 730 2,331 

朝 31.3% 8% 6,681 25 58 186 

昼 1.0% 14% 218 43 102 326 

午後 14.5% 8% 3,086 25 58 186 

住宅 1,491 66.3% 6.2% 0.0% 24.5% 989 92 0 365 

朝 18.1% 10% 179 9 0 37 

昼 0.0% 5% 0 5 0 18 

午後 11.5% 7% 114 6 0 26 

合計 29,574 - - - - 22,332 401 730 2,696 

朝 - - 6,860 34 58 223 

昼 - - 218 48 102 344 

午後 - - 3,200 31 58 212 

 
表 3.8-1(2) 隣接事業の発生集中交通量（平日） 

建物 

用途 

開発 

発生 

集中量 

交通手段別分担率 

交通手段別 

発生集中歩行者量 

（人 T.E./日） 

時 

間 

帯 

時間集中率 

ピーク時交通手段別 

発生集中歩行者量 

（人 T.E./時） 

鉄道 バス 自転車 徒歩 鉄道 バス 自転車 徒歩 鉄道 その他 鉄道 バス 自転車 徒歩 

業務 3,384 76.0% 1.1% 2.6% 8.3% 2,572 37 88 281 

朝 31.3% 8% 805 3 7 22 

昼 1.0% 14% 26 5 12 39 

午後 14.5% 8% 372 3 7 22 

商業 4,524 28.9% 4.1% 4.0% 51.8% 1,307 185 181 2,343 

朝 6.7% 1% 88 2 2 23 

昼 5.7% 10% 75 19 18 234 

午後 12.3% 12% 161 22 22 281 

住宅 1,155 66.3% 6.2% 0.0% 24.5% 766 72 0 283 

朝 18.1% 10% 138 7 0 28 

昼 0.0% 5% 0 4 0 14 

午後 11.5% 7% 88 5 0 20 

合計 9,063 - - - - 4,645 294 269 2,907 

朝 - - 1,031 12 9 73 

昼 - - 101 28 30 287 

午後 - - 621 30 29 323 
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表 3.8-1(3) 本事業の発生集中歩行者量（休日） 

建物 

用途 

開発 

発生 

集中量 

交通手段別分担率 

交通手段別 

発生集中歩行者量 

（人 T.E./日） 

時 

間 

帯 

時間集中率 

ピーク時交通手段別 

発生集中歩行者量 

（人 T.E./時） 

鉄道 バス 自転車 徒歩 鉄道 バス 自転車 徒歩 鉄道 その他 鉄道 バス 自転車 徒歩 

業務 0 76.0% 1.1% 2.6% 8.3% 0 0 0 0 午後 - - 0 0 0 0 

商業 18,042 28.9% 4.1% 4.0% 51.8% 5,214 740 722 9,346 午後 12% 12% 626 89 87 1,122 

住宅 1,491 66.3% 6.2% 0.0% 24.5% 989 92 0 365 午後 9% 9% 89 8 0 33 

合計 19,533 - - - - 6,203 832 722 9,711 午後 - - 715 97 87 1,155 

 
表 3.8-1(4) 隣接事業の発生集中歩行者量（休日） 

建物 

用途 

開発 

発生 

集中量 

交通手段別分担率 

交通手段別 

発生集中歩行者量 

（人 T.E./日） 

時 

間 

帯 

時間集中率 

ピーク時交通手段別 

発生集中歩行者量 

（人 T.E./時） 

鉄道 バス 自転車 徒歩 鉄道 バス 自転車 徒歩 鉄道 その他 鉄道 バス 自転車 徒歩 

業務 0 76.0% 1.1% 2.6% 8.3% 0 0 0 0 午後 - - 0 0 0 0 

商業 7,254 28.9% 4.1% 4.0% 51.8% 2,096 297 290 3,758 午後 12% 12% 252 36 35 451 

住宅 1,155 66.3% 6.2% 0.0% 24.5% 766 72 0 283 午後 9% 9% 69 6 0 25 

合計 8,409 - - - - 2,862 369 290 4,041 午後 - - 321 42 35 476 

 

2) 方向別配分 

歩行者等のアクセス経路は、各施設から交通手段別に設定しました。 

このうち鉄道については、JR関内駅、市営地下鉄関内駅、みなとみらい線日本大通り駅を利用

駅と設定し、各駅の利用率は、乗車人員と対象事業実施区域から各駅までの距離を考慮したハフ

モデルの考え方を適用し、表 3.8-2に示すとおりに設定しました。 

路線バスの利用者は近傍の地下鉄関内駅バス停を利用するものとし、自転車及び徒歩による経

路は各施設から4方面に按分して設定しました。 

以上より、各予測地点における交通手段別の通過割合は、表 3.8-3(1)～(2)に示すとおりとし

ました。 

 
表 3.8-2 ハフモデルによる駅利用率の設定 

利用駅 

① 
令和元年度 

1日あたり乗降人員 
（人/日） 

② 

駅距離 
（ｍ） 

①÷②2 利用率 

JR 根岸線 関内駅 110,598 85 15.3 89.2％ 

市営地下鉄 関内駅 46,817 162 1.8 10.4％ 

みなとみらい線 日本大通り駅 27,025 620 0.1 0.4％ 

合 計 － － 17.2 100.0％ 

資料：①「横浜市統計書[Web版]」（令和5年3月調べ、横浜市ホームページ） 

なお、本予測では旧横浜市庁舎街区の開発交通量も加味するため、同事業の環境影響評価と同様に令和元

年度の乗降人員を参照しました。  
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表 3.8-3(1) 予測地点における交通手段別通過割合（本事業） 

予測 
地点 

業務・商業（平日） 商業（休日） 住宅（平日・休日） 

Ｊ
Ｒ
関
内
駅 

地
下
鉄
関
内
駅 

日
本
大
通
り
駅 

バ
ス 

自
転
車
・
徒
歩 

Ｊ
Ｒ
関
内
駅 

地
下
鉄
関
内
駅 

日
本
大
通
り
駅 

バ
ス 

自
転
車
・
徒
歩 

Ｊ
Ｒ
関
内
駅 

地
下
鉄
関
内
駅 

日
本
大
通
り
駅 

バ
ス 

自
転
車
・
徒
歩 

A                

B1               25% 

B2                

C1     25% 50%    25%      

C2     25%     25%      

D1       100%  100%   100%  100%  

D2                

E       100%  50%   100%  50%  

F     25%           

G       50%  50%       

H 100%    25% 50%    25% 100%    25% 

I  100% 100% 100% 25%      100%    50% 

J1                

J2     25%     25%     25% 

 
表 3.8-3(2) 予測地点における交通手段別通過割合（隣接事業） 

予測 
地点 

業務（平日） 商業（平日・休日） 住宅（平日・休日） 

Ｊ
Ｒ
関
内
駅 

地
下
鉄
関
内
駅 

日
本
大
通
り
駅 

バ
ス 

自
転
車
・
徒
歩 

Ｊ
Ｒ
関
内
駅 

地
下
鉄
関
内
駅 

日
本
大
通
り
駅 

バ
ス 

自
転
車
・
徒
歩 

Ｊ
Ｒ
関
内
駅 

地
下
鉄
関
内
駅 

日
本
大
通
り
駅 

バ
ス 

自
転
車
・
徒
歩 

A  100%     100%   25%  100%   25% 

B1             100% 100% 25% 

B2                

C1 100% 100% 100% 100% 50% 100%  100% 100% 25% 100%     

C2  100%   50% 100%  100% 100% 25% 100%     

D1    100% 25%    100%    100% 100%  

D2                

E    50%     50%    100% 50%  

F   100%  25%   100%  25%     25% 

G    100% 25%    100%      25% 

H     25%     25%     25% 

I   100%     100%        

J1                

J2                
 



資3.8-499 

3) 予測地点におけるピーク15分発生集中歩行者量 

予測地点におけるピーク15分発生集中歩行者量は、表 3.8-1(1)～表 3.8-3(2)に基づき算定

したピーク時歩行者量（人/時）に15分ピーク率を乗じて算定しました。参考として、平日の地

点Aにおけるピーク15分発生集中歩行者量の算定例を表 3.8-4に示します。 

なお、15分ピーク率は歩行者の状況に係る現地調査結果を参考に30％と設定しました。 

 

表 3.8-4 【参考】平日の地点Aにおけるピーク15分発生集中歩行者量の算定例 

事業 
建物 
用途 

交通手段 

① ② ③ ①×②×③ 

朝時間帯のピーク時 
発生集中歩行者量※1 

（人/時） 
通過割合※2 

15分 
ピーク率 

ピーク15分 
通過歩行者量 
（人/15min） 

本事業 － － － － － － 

隣接事業 
業務 
施設 

鉄道 
(地下鉄関内駅) 

84 
（805×10.4％） 

100％ 30％ 25 

 
商業 
施設 

鉄道 
(地下鉄関内駅) 

9 
（88×10.4％） 

100％ 30％ 3 

  自転車 2 25％ 30％ 0 

  徒歩 23 25％ 30％ 2 

 
住宅 
施設 

鉄道 
(地下鉄関内駅) 

14 
（138×10.4％） 

100％ 30％ 4 

  自転車 0 25％ 30％ 0 

  徒歩 28 25％ 30％ 2 

合 計 
歩行者 36 

自転車 0 

※1 平日の地点Aにおけるピーク時間帯は8時台（本編表6.12-14(1)（p.6.12-41）参照）のため、表 3.8-1(2)

より朝時間帯のピーク時発生集中歩行者量を参照しました。 

また、地下鉄関内駅の利用者数は鉄道利用者数に同駅の利用率（10.4％、表 3.8-2参照）を乗じて設定しま

した。 

※2 表 3.8-3(1)より、平日の交通手段別通過割合を参照しました。 
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